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C 1 S l Ia l l a Dopo laffermazione nel campo ago-

nistico con la sua vettura da corsa .46, la “Cisitalia” presenta ora le
sue nuove macchine per quegli sportivi che desiderano una vettura leggera,
comoda, maneggevole ed esuberante per fare del turismo veloce ed avere
allo stesso tempo le migliuri lll‘{}lii‘lllililz‘l di successo nelle part'cripnziuni

alle competiziont Nazionali ed Internazionali rette dalla formula “Spﬂrl g

Si tratta delle nuovissime vetture " Cisitalia” 1100 ce. biposto nei tipi
" Spurt:“, "S]mrt Speciu] " e t'.l_'rmp{.*t'izimw " Mille h[igliﬂ “, nella cul con-
cezione creativa sono state utilmente sfruttate tutte le e&perivnze raccolte

durante la progettazione e la costruzione della Monoposto tipo 1.46.
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;\nchr 1n qut‘sw sue nuove creazioni la (.mllalm 51 e zu-d:lmm
scostata dalle soluzioni ortodosse fino ad ora adottate nelle costruziom
automobilistiche, per assumere que”a fistonomia sua pnrticnlar{* che ne

caratterizza e definisce in modo evidente tutta la pru([uziune. | suoi tec-

nici infatti hanno creato un tipo di vettura di eccezionale finezza aero-
dinamica, di altissimo coeflicente di penetrazione, agendo sopratutto sul-
I'eliminazione degli elementi passivi. Le vetture * Cisitalia” sono state alleg-

v gerite in misura sino ad oggi adottata nel solo campo delle costruzioni
\ aeronautiche e c¢io grazie ad una profonda elaborazione semplificatrice

L] - s - . . - - - ® -
dell’architettura autunmhﬂ;stlcﬂ, a concett, Stlld_l, sistemi e materiali nuovi.

[.e nuove 1100, legate alla Monoposto da palesi armo-
nici vincoli che il presente catalogo illustra, vengono
presentate ora, quale apporto della nuova scuola costrut-
trice della " Cisitalia ", al giudizio degli appassionati

internazionali dello sport e del turismo di alta classe.



Battesimo sportivo della

“Cisitalia” D. 46

"COPPA BREZZ1”

Cireuito del Valentino = Torine

Km. 141 3 Settembre 1946

1* PIERO DUSIO su “Cisitalia”
alla media di Km. 105,273

2* FRANCO CORTESE  su "Cisitalia”
4* LOUIS CHIRON su " Cisitalia

5 RAYMOND SOMMER su ®Cisitalia”

Giro pin veloce: DUSIO ¢ SOMMER

alla medis di Km. 107,008




LLa produzione " Cisitalia” - dal pin semplice
particolare costruttivo, ai diversi gruppi, sino alla
com plel‘a vettura - ¢ realizzata con nuovi mo-
. : : S
derni concetti che assicurano quella perfezione
che le ha permesso di aflermarsi nel campo
delle costruzioni automobilistiche ed in quello

sportivo. [ accuratezza e la precisione delle 0

0\

-y
9\ larmente selezionate. La " Cisitalia” subordina

lavorazioni sono il risultato dell’adozione det piu
moderni ed aggiornati criteri di analisi costrut-
tivn,?di severo collaudo resi rigorosamente

VY&M mediante I'impiego di maestranze partico=
& R

ogni considerazione economica al raggiungimentﬂ

del pitt alto livello teenico delle sue costruzioni.




l.e elevate prestazioni dei motori

L] s - ¥ . &
'( 1s1ta L consentono (II ragFiungere ve-
P =

l{l[‘lvnﬂl'ﬂ riservale F-Lﬂ]lﬂ]li{‘.l a vetture

& rande cilindrata o portate dll[l estre-

\6 lIlI lJHllt] lI*”l llHlHll‘I]/d. SCNZA 1[[].1"_-

dere dgll organi sollecitazioni hlll"}{llﬂll
a quelle dei normali motori. Questo
risultato e ottenuto g‘rnziu a nuovi con-
cetti di progettazione, all’eccellenza dei
materiali in‘nlli{*;inti ed all’accuratissimo

lavoro di preparazione e montaggio.




“CISITALIA” BIPOSTO 1100 cc.

Numero cilindri

Uiﬂuwlrc} e Ccorsa sli‘llltuili

Cilindrata totale . . . .
Rnppm'm di compressione.
OlenZEan 1|m$5inm f:l] rrt:'u{}}.

Regime corrispondente © & . .
Velocita lineare pistone. . . .

Vilocita:
an 4° mardia cirea Km/ora
» _5‘ » » »

J¥ 1'5' o » » »

e 1= » » »

Spori
4
mm. 08 X 75
ce. 1090
7D
cav. a0
giri/m. 5500

m/sec. 13,79

Coupé Spyder
165 160
128 120

85 80
a8 A8

C{busui_ni peE veltura a piéno E‘ﬂll."it'{il e alla velocita massima:
: : — lcarburante: da 12 a 15 ditrr per 100 Km.
—~olip : circa Kg. 1 ogni 1000 Km.

Autonomia di“marcia:  Km. 350 eirca,

MOTORE - Basamento bloceo cilindri in ghisa ad alta resi§tenza all'usura. Testa speciale
in lega alldminio con sediwalvole riportate. Albero manovella contrappesato su tre supporti.

Sport Special

4

mm. 08 x7H
ce. 1090
; 9"5

tav. G0

giri/m. 5500

m/sec. 13,75

Conpd Spyder
170 L 165
133 1y 1123
S8 1985
53 Y

Mille Miglia

4

mm. O8 x7H
ce, 1090
0.8

cav. 6D

giri/m. HS00
m_fﬁm:. 14.5

'Caupé Spyder
195 175
151 133
100 S8

60 4%

Cuscinettic di banco ¢_di-biella in rame-piombo. Bielle in- aeciaio speciale. Pistoni in lega

alluminio specialé& Coppa olio alettata.

Distribuzione - a valvole in testa comandate per mezzo di aste e bilancieri dall®albero

W 1. " L T
dlﬁll'l[mmmn—‘ siluato Hu[ |m_'-'amr.'utu.

Carburatore - Weber 36 DR 4 SP aliméntato mediante pompa meccanieaiSpirante a mem-
brana, munita di filtro e comandata dallfalbero distribuzione.
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Cisitalia
Coupé
*Mille Miglia”®
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Lubrificazione - circolazione forzata con doppia pompa a ricupero. Filtro autopulitore a
lamelle; refrigerazione olio a radiatore.

Raffreddamento - a areolazione <|'m'r!tm con pompa {‘enn‘ifngn ¢ radiatore spcciulc.
'I“'l'l'ﬂlfﬁtﬂhl ll; |'l"!_fl.lll|z;!l]lt'.

r‘ct*rnﬁiune - H]lillll‘l‘(]!‘._ft'.llli ill.‘] li|m .\lnrt-”i t‘mmlmlaltu dall'a[iu-m t“strilluzimw. ;\V‘riu-
mento a Ilmtm'ilm :\iul‘t'”L {..llll[il?]t' t]i atcensione con g:lmhu El{'[lil[tl g 'I-']- 1.1'?‘3

\WI\S.“.[SS!(}NE - l"l'iZiﬂIL{' = ;\tllll{,{li.ﬁ[‘ll. rﬂ]l?’.;l”lilllt{‘ & SCeCCo.

Cambio - A 4 velocita e retromarcia con dispositivo sincronizzatore. A richiesta puo essere
{fornito il t'urtl.l':iu semi-antomatico a tre 1'1']{1:1“51 IIL‘I |i|}u Llr“it }-hum]}u:ﬂu ]_]. -[ﬁ.

Albero di trasmissione - Tubolare, equilibrato dinamicamente.

I’unlr - .-"L irave, in |;::uit':'u i.li ur{'i;liu Hti‘llllllillﬂ. (‘u[}pin l‘ilIll.ll'I‘i'l"ﬂ‘ m' ingrmmggi l'nni{'i
con dentatura a s])irﬂ]t‘ Gleason. .
Hup}mrm {“ :'iliuzitnm‘ nul‘muh* per i ljpi "Spurlf “jtl-‘..’!. ! .qlmrl Hpt,‘c'i.‘ﬂ g [9,‘“-'--[-. rapporto
di rnduzione 5|}l‘t'iilll? per il !i]m * Mille P\lig]iu' 1‘2‘!-3[}.

Gruppo differenziale con sgatola in ghisa malleabile per #ipi “Sport” ed in acciaio com-
plt-tumf:nlf: lavorato per 1 til.li ﬁ:"3'+|J-:J|1'l Spm‘ialﬂ ¢ r'.“.il]t.‘ ﬁi:gll;l l'nlrautll)i montat su
cuseinetti a rulli conici vegistrabili.

AUTOTELALIQO?- Passa "', « . . . . ¥ ait. . mm. 2400
Capreggrata anteriore . . . . » 1258

' Carreggiata posteriore . . . » 1247

I istanza minima dal suwclo » 170

L g - L f r ¥ L] - - - 3 - -

rulalu - :‘Ntl'ulllu*n' m luh] tl accialo Ill (:Ptrmnqnnll'][h::lﬂ H(I EIIIIHH[IIIH résistensza. N(‘ﬂit
vettura Coupé i (bl della struttura seguono il teitor della carrozzeria, formando. cosi un
Inico corpo con [u ﬂhuﬁ.‘sm‘ pl'u!][‘iumel:lc tl:*ltu.

. " . . &
Sospensione anteériore - A ruote indipendenti: con molla a balestra trasversale ed am-
mortzzatori idraulici telescopici.



Sns H“nsiune ]u:ih!‘riurl‘ - .--‘k yonte Il f'uju Cion mu“(‘ i hﬂi{‘!slrc Dr! il.nlmm'tizzmm‘i i{imu]ifi
pensione | | £
tt*[um'upu'l.

Sterzo - Comandato mediante guida a vite e settore elicoidale;, con leva di rinvio per la
sterzatura corretia.

Freni - A ceppi espansibili,-agenti sulle 4 ruote ed azionati idraulicamente.
[[ fl‘m.m t]i sicurezzi h’ll”il Iruﬁmiﬁ:-iil'mt* e 1'um:uututn [:[Il nna it-\:u i mano, sistemata sotto
i] cruscotio a rlt‘.'-‘.n‘h [h*| l‘.'[.‘lll[!tlﬂl‘.ll‘l‘.‘_.

Ruote - Tipu l{mlgr—\\"lliiwm‘lh. i r;lglu;i per nummgg‘iu e 5111:]111115_{;‘]0 l'it|.‘li[“. Il ill‘l‘-t'.ll.iﬂun‘.‘
a canale in lega di alluminio ha dimensioni 157 % 3.007 D.

Pneumatiei - A bassa pressione 5.007 < 15",

lmpiunhl elettrico - Tensione 12 Volis. >

Pinamo - coassiale con lalbero motore. Batteria Marelli"6-BA_9 della capacita di 40 Ah,
Fanaleria, proicttor parabolieci del tipo regolamentare; ]inn;mt“:m 4530 e 35 Wati

(anabbagliante). ——

Hluminazione mdivetta del eriiscotto e dell'interno della vettura. Indicatore darresto~eon
comando idraulico. Avvisatore elettroacustico. Indicatori di direzione.

Serbatoio carburante - f'ﬂp:u-ilﬁ: litri 42 circal

CARROZZERIA - Coupé sport e Spyder sport. A

Iutt'grn[mvult' aerodinamiche, l‘H'[‘.lL'l‘il]ll'.'[.‘utiltL‘ al tunnel, It'g;__ﬁt-ri-:ﬁiuw. [ kp{tzin.‘it‘. 11 Il"‘._{_‘:.[l di
alluminio; vetri infrangibili, ampie portiere, visibilita perfetta data la forma abbassatissima
[]{fl vnl.imu, sullu[hmh; pt'rl'r.'lt:mu'ult‘ rlliu:\'u e ]i!-:t'iu.

L] L] ™ * ® -. - #® Ll
f’ippart(‘[‘lll rll m]l‘ﬂnn(lﬂ - (rmlan'm. !itl.'lnmvlru l_"l}lllﬂ.l‘.'hllt'llill‘lI‘I, m'nlr.};_fm, nnumnwt:@

&

dell’olio, indicatore livello benzina, indicatore temperatira acqua, commutatore a chiave
per i“ul‘l'limlzinllt‘ esierna {r(‘] accensione morore, ;:m'rrutlm‘l? i“ulllimlzit‘mﬂ r|t?| cruscotllo,
.‘-illl;ll |nmi|m5n accensione prnit‘!tnrt'. 511h'l'l‘ttiturt- im“unlul'i lli l“rt?ziunc. iutt?:'ruthu‘t' :]1']
tergieristalli, interruttore del deviatore piena’ luce proiettori ¢ luce anabbagliante, pomello
del [Hﬁlltiﬂi[i\'t] d’avviamento [Slzll‘lt‘r]‘, immt*”u comando “a mano acceleratore, pnmr”n
comando motorino d'avviamento maotore,

N. B. I dati tecnici ripnrtnl:' nel presente rutnrnun sono ‘infarmativi & non imlmgnnnu ln Chsitalia.




“CISITALIA” D.46 MONOPOSTO DA CORSA
1100 cc.

Numero cilinde . . . . . .. 4
Diametro e corsa . . mm. 68 %75

Cilindrata totale . . ce. 1090

Rapporto di compressione 9.8

Potenza massima (al freno) Cav. 65

Regime corrispondente . . giri [m. 5800

Velocita lineare del pistone m./sec. 14,5

Velocita massima . . . . . . km./ora 170

Consumo benzina . . inferiore a lt. 15 per 100 km.
: “Coansumo olio . ... .. kg. 2 ogni 1000 km.

Autonomia . . . . « +« « .+ . km. 300 ecirca

Peso 'a vuolo . . .7, . .. kg. 370

MOTORE - Blocco cilindri e basamento in ghisa ad alta resistenza all'usura, Testa speciale
in lega di alluminio eon sede valvola di séarico riportata. Albero manovella contrappesato
su tre supporti, Cuscinetti di banco e di biella in-rame piombo. Bielle d’acciao stampato
completameute. lavorate con sczione a doppio T. Pistone in lega alluminio. Coppa in lega
di allamini® alettata, o i

Carburatore - Zenith 36 VIF/C alimentato mediante pompa meccanica a membrana.

Lubrificazione - Ottenuta mediante una pompa doppia ad ingranagg per la mandata e per
il ricupero. Apposito hltro a lamelle multiple con comando per la pulizia automatico, filtra
I'olio proveniente dalla pompa di ricupero; da qui 'olio passa ad un capace radiatore, siste-
mato sotto al radiatore dell'acqua. L'olio refrigerato viene accolto da apposito serbatoio e pre-
levato dalla pompa di mandata che provvede alla lubrificazione di tutti gli organi del motore.

Raffreddamento - Circolazione d’acqua forzata mediante pompa.

Accensione - Magnete Marelli schermato tipo MVE. 4.

N\ af

TRASMISSIONE - Cambio - a tre velocita e retromarcia. L'innesto della 1* e della R. M.
viene fatto con preselezione mediante leva sul cruscotto a sganciamento automatico € suc-
cessivo comando a mezzo pcda]c frizione. L'innesto' della 2* e della 3* avviene automati-
camente con la manovra del pedale frizione. Anche il passaggio dalla 3 alla 2* & automatico.

Albero di trasmissione - Tubolare, equilibrato dinamicamente ed abbassato mediante
rinvio sul gruppo ponte.

AUTOTELAIO - Passo .... 4 .4....%mm’ 2008

Carreggiata anteriore ... » 1.220
Carr::ggiuta puéterii'i_rc » Il » 1129
Distanza minima dal suolo “» 100

TELAIO - Strattura particﬂlnrmeutc Icggém in tubi di aceiaio ad altissima resistenza al
cromo - molibdeno. ¥

= - . W N G-. : 1 -
SHSPEHS‘IDHE Mterlﬂrf: - ..r'iL bﬂlfﬂ‘rﬂ trﬂsverﬂﬂjﬂ' e hruﬂfl 1“[’51"‘]““' ﬂ.lﬁictllnh.

Sospensione posteriore - Ponte rigido articolato con bracei oscillanti elastici di reazione,
con robusti molloni verticali e pinna posteriore per: l'allineamento ehe consente una fles-
sibilita variabile del sistema, a mezzo di una molla in essa conténuta.

Freni - Del tipo ad espansione, agenti sulle quatiro ruote, con sistema idraulico Sabif.
Ruote - Tipo Rudge-Whitworth a raggi.

Pneumatici - Anteriornn 4,007 % 15"
Posterionn “5.00" x 15"

CARROZZERIA - Interamente in alluminio. Rapidamente smontabile. Sulla parte

superiore della calandra vi &€ una presa dinamica d'aria per il carburatore.
Serbatoiog- In duralluminieo nivettato. Cupacilﬁ litri 45.

N i@ /
Cruscotto - Cuumgu'l. termometro per la temperatura dell'acquﬂ e manometro per pres-
sione olio. °

N. B. | dati teeniei riportati nel presente catalogo sono informativi ¢ non impegnano la Cisitalia.
/
A




Montaggi vetture monoposto corsa . Officina lavorazione gruppi ¢ complessivi




SEI]EI |Provia

rnniul‘i

‘,v‘v Cisitalia
LR erowemsi
S

CORS0 PESCHIERA 251 - TORIND

Telegrammli: CISITALIA TORINO
'l Codici Telegr.: BENTLEY'S CODE
! Casella Postaie H. 327 TORIND
Tal, 32,701 - 32702 « 32.703 - 22.704

Amminisirazione - Direzione
qf CORSD PESCHIERA M. 251 - TORINOG

Vil ds Stampn Ulssbalia Pubblisaiisne &, DEM Swamipa, lotlinto Geagrafios The Agastbon  Novars

UNE A=l - BN - W, dT









