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schichtegdievon Porsches unglicklichstem, aus he-
tiger Zeit aber wertvollstem Grangd Prix-Wagen han-
=T ir""ll_:":: ‘Fgfv;_-r—mdﬁ*ﬁw{lt]l Ty S6lL
< ' [cinepotentie len Gegner.der Nach-
knegszen {"v:le:udﬁ, Ferrari, Maseral, die Alfas!)
mmhrﬁther den Hnchsiand der Re unwagenent- =
wit,Llung.ﬂhwnhl er villig unwrl».mmph dem schlan-
“KervStil des Hamses verpflichiet xmr, clmu es Por-
#hmdﬂqh und durch:
 Mit ﬁef i m W;MMIMM
~Boxermotor in Mittelanordnung. (Die Konkurrenz

“fulu noch mitvorne liegenden Aggregaten)
Mit  Vierradantrieb, wobei  die  Vorderrider

withrend der Fahrt zie oder abgeschaltet werden
konnen.
‘Mit eneni synchronisieTicreFunfganggetiebe, das
= T _ : iher lediglich xwei Schahebenen br:tlin:ntmmlm dhin-
“ImEn splrt: “die w.ir' clte Leere dieser lich einer Motormadschaliung.
cintmhmum ﬁhs dn'jmimahn Mitvier cinzeln anlgehingten Ridern, vornean die
Doppelkurbellenker-Achse der Auto Union-Rennwa-
gen (Konstruktion Porsche!) angelehnt, hinten dem
damaligen. Doppelschwingachs-Prinzip der fruhen
Volkswagen folgend.
Mit Aluminium-Earosserie fiber Chrom-Malybdin--
Rabmen und einem Gewicht von lediglich 630 kg,
Im Idealfall hatte man ein Leistungsgewicht von 1,4
kg/PS ausschoplen konnen —also unter der Voraos-
setzung, dass der Motor in seiner Bestform die er

ﬁmﬁhmmmhm = rechmeten 450 PS5 bei- 10 500 Touren: abgegeben



hite. Nicht w gessent B amals herrsche 5 Liter-
Hubraumbeschrankung, allerdings war mechanische
Aufladung erlaubt (Porsche operierte mit Rools-
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oder Centrik-Ladern bei Driicken von 1.8 bar). Die
Krafistoff-Frage wurde noch liberal behandelt, wes

halh man gleich mal ¢in Renngemisch mit 150 Oktan Turin mit seiner Marke Cisital spekiable Sg
s tran . t : izte, Dass die Leistungsangaben, theoretisch, erfolge erzielt hatte. Der kleine CIS mit Fig (
praktisch, prifstandgebremst oder idealisiert, weit tor, cine Art Formel-Junior-Rennwagen deér Nachs
an der Kuste i ' e ] o : : Saseinander klaffren, liegt in der Nawmr der Sache kriegszeit, wurde von Leuten wie Nll\'t:I:E:l; uf

b ; v v iy welch weites d man sich. beweg Stuck und vor allem Bum:uuqui}]gn:ichgulhllrﬁu.{ﬁé
2O PS. - sitalias Au : PrixcLiga erschien wie el
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Als der 72jdhrige Ferdinand Porsche aus der franzosi-
schen Internierung nach Gmind heimkehrte, lobte
er die ferdgen Pline: Jch hane keine Schraube
anders gemacht.”

Allerdings ergaben sich ungeahnte Probleme bei
der Realisierung des Projektes in Turin. Ubersel-
sungsschwierigkeiten, olfene Demilfragen, emne e
sonders hohe Fertigungstiele und die ersten finanzi-
ellen Enschrankungen ogen das Projekt in die Lan-
ge.

coen Ende 1948 war Cisitalia linanziell am
Ende, Dusio hielt jedoch an diesem Projekt

cisern fest und es gelang, einen von zwei
Wagen halbwegs fertig 2u stellen. (Exem-
plar Nummer swei bestand praktisch nu
Kontakie Dusios mit
General Peron erdfineten die Holfnung ciner lort-

aus Kisten voller Ersateteile)

fulirenden Entwicklung des Autos in Argentimien,
iedoch versandete die Sache vollig, sobald der Wagen
in Buenos Aires stand. Die Lebensader 2 den Kon-
strukteuren war gekappt, der Typ 360 drohte in Ver-
gessenheil zu geraten, wurde dann aber Opler einiges
ungliucklicher Wiederbelebungsversuche.

as Grand Prix-Reglement verbot ab 1952

den Einsatz von Rompressormaotoren, also

wollte man den argentinischen  Motor-
sport-Ruhm wenigstens mit Erstellung e

nes neuen sicdamerikanischen Geschwindig-
keitsrekords wahren. Der GP-Pilot Clemar Buco wa
dazu Waren
gesperrte Flughafenautobahn zu jagen, aber der Moton

auserschen,  den uber die
erreichte mangels gecigneter Temperaturen, geeig-
neter Kereen, geeigneten Kraftstoffs nie seine Gruned
form und brachie den Wagen nor aul ein entténe-
schendes Mittel von 235 ki h. (For den Rekord win
cias sehnell genng. )

Der Versuch wurde fibrigens mit Hinterradantrieh
gefabiren - in Ermangelung der passenden Vorder
reifendimension konnte die nchoge Uberserrung
ncht hergestellt werden

Nach eingehender Beoeuung durch die Techns-
sche Hochschule von Buenos Adves hatte man so viel
Vertrauen eelasst, dass man den Wagen 1953 au el
nem formelfreien Rennen im Autodrom von Buenos
Arres anmeldete.

Bei der ersten Proberunde zeigwe sich, dass Bucer
nicht mit der Getnebeschaltung zurechtkam. Felice
Bonewo, der alte Alla-, Maserat- und Lanci-Haudle

Im rechten Rahmenausleger wird man
fandig: CI5-001, die Mummear, die der
argentinische Zoll nicht sehen durfte

gen, fuhr die niichste Runde, kehirte aber an der Spitze
ciner Rauchfahne zurick: dramatsche Olausirinte,
wahrscheinlich ein Leitungsbruch. Der Wagen wurde
vom Training abgerogen.

Zuriick auf den Prifsiand. Dort, unter klinischen
Bedingungen, erreichie der Motor in einer glickli
chen Minute 385 PS bei 9 000 Towren. Allerdings
brannten, vielleicht aufprund o mageren Gemischs,

Porsche Typ 360 Cisitalia mit einem
der grofiten des Rennsports am Steuen
Tazio Nuvolari

cin bis awel Kolben durch. Dien ]HI{]ii-.tr]ll'!“!.lt']ll‘
Motor wurde zerlegt, mit Reservekolben ausgestatiet,
susammengebaut und wieder zerlegt, als man fand,
clitss ein paar Kleinteile tibrig geblichen waren, Davon
erholte sich die Maschine nie wieder ganz, brannie
bei spateren Versuchen wieder durch, schlielilich
wurde der Wagen aulgebockt und @um Verkanf ange-
haten,

Es fand sich ein unternehmungslusoger Amerika-
ner, der dem Wagen gern cine Chevrolet-Maschine
verpasst hate, wm damit an Dragster-Rennen teilzu-
nehmen

Der hatte die Sache aber auch untersclvitet und ver-
lor soweit das Interesse, dass es dem cewitzien Ungeo
Anton von Dary, der in Buenos Aires eine Porsche-
und NSU-Nertretung besall, gelmgen konnte, den
Wagen, als Porsche RSK verzollt, nach Deatschland
surtickzuholen. (Eine eigene Geschichie, in der ein
iberschwemmies Bootshaus, ein rettender Lnimog
und andere nichiliche Aktionen vorkommen, )

cither stehit der abenteunerhichsie GP-Wagen al-
Stuttgart.
Np;um tauchte das aweite Exemplar in cinet

ler Zeiten im Porsche-Museum

Carage bei Turin aot und wurde im Aufrs;

cines amerikanischen Sammlers restagg

L/
'~ P

alsor evstmals aunfgebaut. Dies gelang min Hj
mikroverfilmten Chginalplime, Der Motog
dings als lertge Einhett vorhanden.

e
| |

-

Nach dem Toxd des Amenikaners ¢ 1z li-

weniler in

- -,

scher Rennwagenbesitzer das Exe

e

der Donington Grand Prix Co

-~

Alerdings mit ausgebauter | der bermihme-
ten Hirth-Konstrokton mit de
Noch ein paar Date 1 AbS

tor woe 145 ke, die sumpfschmierung (awel

1 Rollenbagermn.
imecken: Der Mo

——

PR L R M I I_- .I L&
Saugy I 1 mmpel hatte 25 Liter 2u

bewiiltigen. Die beiden ooenlicgenden Nockenwellen-
paare wurden per Ranigswelle betrieben, Zwer We-

ber-Fallstromvergaser sorgten e das Gemisch, das

"""'-"-F.".:"

0,21 verdichiet warde. Das maximale Drehmoment,
970 Nt liel bei 6 000 Towren ant, die 450 PS Hochst-
leistung bei 10500 Touren

.

Und zuletzt, sum Mitzihlen, die Zimdfolge: 1, 10,5,
7.3 11,6,9, 2,12, 4, 8. Alle da? +






