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mit [ Zwergen*

uf dem kommenden Turiner Automobil-Salon sind von zwei Firmen
Stinde belegt worden, die bisher noch nie Autos gebaur, aber einen wel-
et Ruf als Roller-Hersteller haben: Piaggio und Innocenti, die Vespa-
Lambretta-Fabrikanten, Zwar spricht man in Tralien schon seit lin-
m vent Fahrzeugen, die eine Zwischenstufe vom Motorroller zum
inwagen bilden sollen, aber ihr Erscheinen wurde von den evil. daran
ressicrien Firmen immer wieder scharf dementiert. Was soll das oun
cuten? Sicher isr, dafl Piaggio cinen solchen Kleinwagen, den wir hier
verg” nennen wollen, um thn von andern grifieren Kleinwapen zu un-
cheiden, gebaut und schr cingchend srudiert har, Es handel: sich um
0 dreisitzigen 400cr, der sehr niedlich sein soll. Von Innocenti wissen
nicits Miheres. Das Zwerg®-Thema st in Italien Gberhaupr iullerst
sell geworden, Das Erscheinen der Roller hat eine Unzahl von Men-
n motorisiert, dic es — besonders in Italien — sonst nie geworden
en. Es ist eine Fahrerschicht, die weder mit den Auto- nodh mit den
orradfahrern verwandr isr. Und zweifellos ist ein bedevtender Pro-
sarz aly potenticller zukiinftiger Autofahrer su betraduen, Der Sprun,
v Roller zum — sagen wir mal — Topoline ist aber immer noch vie
grof, und so komme s, dal der Wunsch nach cinem Zwischending,
1 einem rwesittigen fwerg”, in weiten Kreisen niche verstummen

Man fliistere hier, dafl die Auto-Industric das Problem mic Argu-
:n bewacht und dafl eine grofie italienische Autofirma im selben Mo-
t, in dem beispielsweise Innocenti w0 einen Zwerg® herawbringen,
tscits cinen Roller in groflen Serien aufl den Markt werfen wiirde.
1 Wander, dall die groBen Rollecfirmen ein wenig ungewii vor die-
Problem stehen. Wir betonen awsdricklich, daf dies alles nadirlich
gefliisrert wird und wir keinen Grund haben, 2u behaupren, daB d
tister der Wahrheit entipricht. Tromdem ist die Sache inveress
sic beweist, wic absolur akur day . Zwerg"-Problem in Iralie

den st

Dbwohl vieley dazu zo sagen wiire, mbditen wir hier nur zw 1~
gen machen. Erstema: 'Wir sehen im Erscheinen von soldh w, n*
e Gefahr fir den Weiterverkauf der heute existierend @ K wagen,
r das Gegenteil! Ohne den Roller wiiren grofie Bevjg ichten
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mie motorisicrt worden, und viele dieser Leure denken heure an so einen
wZwerg”, denn die vorhandenen Kleinwagen sind fir sie noch uner-
schwinglich, Und erscheint er cinmal, dann wird 5 von ihm cines Tages
eine Stufenleiter hiher zum richtigen Kleinauto gehen, Dax Umiteigen
vom  Zwerg™ zum 750cr-Viersitzer ist vicl cinfacher als von der Vespa
cder Lambretta, ULE. kann der Zwerg® fiir dic in Frage kommenden
Fabriken keinerler wirschafuliche Gefahr bilden. ‘

Und zweitens: Endiecint ein solches Fahrzeuy, dann muff & — und
wird s sicherlich auch — netr aussehen. Wohl ist Iralien alles andere
als cin reichey Land, aber die Italie i¢ bei gleidwem Eimkommen und
Lebermstandard viel reicher und glii aly andere Vilker sein kin-
nen, was jedodh hier nur neben ke sci, sind sehr verwdhnt und
ansprochavell. Wagen wie 2 CV wiirden hier bei ihrem
Erscheinen auf einem Au tenifalls nicht gekaufr werden ..
Und gerade die Schiche shrer it eine der citelsien unter den
Fahrern diberhaupe! die Zwerge® also nicht nur billig und
gut sein, sondern aug@ch W ausschen, wenn sie endlich erscheinen werden.
Und es ersches tiMime welche! Siata komme sehr bald mit einem
wertakier heraus. Merkwiirdig, daB ein soldher

I—lJsixigen 4 om
Wagen von e grofien italienischen Firma, die mir Siata eng ver-
bunden s, 6l ch whon seir lingerem konstruierr, erbaut und er-

probr w Ob ex sich bei dem kleinen Siata erwa um denselben

I'yp h r unter diesem Namen seine ersten Schritte machen soll?

5 ich noch etwas Uber den kleinen Ferrari, iiber den zwar

viel und geschrichen worden ist, in Wirklichkeir aber niemand
et

T Ay es weill. Dies hier isr das Konkrete, dircke von der Quelle:
Q‘Nﬁﬁm existierr bis heute nur auf dem Papier und wurde entworfen,

I

pegebenenfalls die Lizenz an irgendeine ‘grofe Firma (wie Innocent,

gier eder Ducani) zu verkaufen, Von den verschicdenen Ausfihrungen,

ie vorgesehen sind — denn e gibt davon midht nur eine — st folgende

die intcressanteste: ein Zweisitzer von 350 com und 350 kg Gesamt-

gewicht mit cinem 4 Zylinder-Viertake-Motor, der wie alle 12 Zylinder-

Ferrari-Motoren  obenlicgende Nodeenwelle und Haarnadelventilfedern

aufweist. Bei 5000 U/min gibt er 18—20 PS ab wnd soll den kleinen
Wagen 100 kmise erreichen Jassen. Unmiglich ist e niche.
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Pie neuesten italienischen Karosserien

Uer Kleine links w1 der sben enchianene Caitaiio  ma
MO0 cem-Fiol-Molor, ein Viersitzer mil fie ilalisnische Ver
haltnisse erbablichem Kolferroum. Unlen sehan Sie keinen
Agrelio-Gran Turismo, wie mon denken kbnnle, sondern den
Alla Romes 1900, wie er von Pinin Farne im Aubirog des
‘Werkes fir den Serienbov entworfen wurde.  Inlererunni
e Liwwng ey resmtedigen plostenlowen Seirenfensier






