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Sa simple présence
au Musée d’art moderne de New York,
dis 1951, aurait suffi a faire passer la Cisitalia 202
a la postérité sans autre forme de procés.
Mais, sous sa robe moulante, prémonitoire
de plusieurs décennies de grand tourisme, se cache
un véritable modéle de design qui renouvelle
le concept de la voiture de sport en apportant des solutions
techniques novatrices. Autant de raisons supplémentaires

d’en faire une voiture de légende.
Par Christian Descombes. Photos : Michael Zumbrun.
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Turin, Milan, Génes, Bologne. Les
bombardements  alliés  de 1943
rT.'l[:EM’Ill avec méthode et =ans meé-
nagement [ltalie du Nord indus-
trielle. Dante Giacosa, ingénieur a la
Fiat et pére de la fameuse Topolino,
ge retrouve, comme bon nombre de
ses compatriotes, au chomage et a la
rue. Piero Dusio, le dynamique pa-
tron de la Cisitalia, lui propose de le
loger dans sa villa, miraculensement
épargnée, el, puisqu’il est désauvré,
de se pencher sur un projet qui ln
tient @ coeur. Dusio, en homme d’af-
faires averti, a compris que le conflit
ne va pas s éterniser. Le Consorzio In-
dustriale Sportivo ltalia, la Cisitalia,
qu’il a fondée en 1939 pour fabriquer
des accessoires et des vétements de
sport, doit #tre préte d répondre aux
nouvelles donnes de Vapris-guerre.
envisage de fabriquer une mono-
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Premiéve apparition publigue de la 20N

place de compétition. Giacosa
cepte sa proposition. 11 d * nom
de code 201 a ce nouvea T i
fait suite au projet 200 sur lequel il
travaillait chez Fiat. Adaptée a la pé-
riode de pénurie qui va suivre les
hostilités, la monoplace devra re-
prendre des éléments de série, no-
tamment le moteur, les suspensions
et certains accessoires de la Fiat 1100,

Lors d'une visite des ateliers Cisi-
talia, ol sont fabriqués les vélos de
course Beltrame, Giacosa a une idée
de génie. Au département aéronau-
tique de la Fiat il put apprécier la
légereté et la =olidité des batis tu-
bulaires utilisés sur les avions. Le
chissis de sa voiture s'en inspirera.
On piochera dans les stocks de tubes
au chrome molyhdéne destinés aux
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cailres de bicyclettes. Non seulement
elle v gagnera en légéreté et en rigidi-
té, mais on pourra loger plus bas le
moteur, déja passé au carter sec pour
une meilleure lubrification et pour
gagner quelques centimétres en hau-
teur. Cela permettra d’abaisser en-
core le capot et d'obtenir une ligne
plus aérodynamique. De plus, le
centre de gravité, abaizs# lui aussi,
améliorera la tenue de route. Autre
détail, on pourra se passer de 'acier
contingenté qui sera sans doute refu-
s¢ pour la fabrication dune voiture
de course. Par ailleurs, les soudeurs
de la Cisitalia qui assemblent les
cadres de bicvelettes sont une main-
d'oeuvre spécialisée toute trouvée
I'H.“]r Il""' 1'|]i'1"':"j."'-.

Parallélement 4 la monoplace,
Giacosa commence le projet 202, u
coupé deux places sur la méme bgse
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septembre 1947 a Milan.

Il reprend le treillis tubulaire, élargi
en son centre pour recevoir deux pas-
sagers, et tous les éléments méca-
niques. Mais dés la fin des hostilités,
il retourne chez Fiat. Dusio, i qui
l'on a recommandé un autre ingé-
nieur de la Fiat, Giovanmi Savonuzz,
réussit i débaucher celui-ci en lui fai-
sant un véritable pont d'or et, sur-
tout, en lui attribuant une voiture de
service, Technicien de la branche aé-
ronautique et stvliste a ses heures, il
consacrer essentiellerment i
I"habillage du projet 202, Destinée a
la compétition, et notamment aux
Mille Miglia. la 202 MM regoit une
carrosserie fortement influencée par
les connaissances aérodvnamigques
de Savonuzz. Elle arbore des aile-
rons verticaux sur les ailes arriére,
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fruits des tests menés dans la souffle-
rie de I'école Polvtechnique de Tu-
rin. Une version spyder en est déri-
vie, avec des ailerons réduits. Elle
sera officiellement baptisée Spyder
Nuvolari, aprés l'exploit du pilote
mantouan qui termina second des
Mille Miglia de 1947 i son volant.
Les suceés en compétition des mo-
noplaces D46, puis des 202 MM,
incitent  Dusio & profiter de la
conjoncture pour développer et di-
versifier les activités de sa firme. Il
veut devenir un vrai constructeur et
proposer un coupé de série sur la
base des 202 MM. Il encourage Savo-
dessiner lul-méme une
n 202 de série, lui don-
hier des charges en forme
ade : « Large comme ma
, basse comme une grand prix,
nfortable comme une Rolls et &
gére comme la D46, » Savonuza
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croque un coach trés sobre, proche
des 202 MM, reprenant le chassis et
I'encombrement général, mais dé-
barrassé des ailerons et autres arti-
fices outranciers dictés par la course,
Pinin Farina n'aura qu'a affiner le
dessin. s'attachant essentiellement a
tendre la ligne arriére, i adoucir cer-
tains traits trop appuyés, et i mieux
intégrer phares et pare-choes.

La premiére Cisitalia 202, peinte
en vert pile métallisé, est présentée
presque en catimini, & Milan, le =a-
medi 6 septembre 1947, veille du
Grand Prix d'ltalie. Sa seconde ap-
parition est moins timide, puis-
quelle a lieu le 28 septembre, au
grand concours d'élégance de la villa
i'Este. 2 Come, oii elle remporte le
premier prix ex-aequo. Puis c'est le
Salon de Paris. le 23 octabre, et le Sa-
lon de la carrosserie, & Milan, quel-
ques semaines plus tard. L'accueil
est unanime. La petite Cisitalia en-
thousiasme les foules. On la re-
connait d'emblée comme 'une des
plus belles voitures de tous les temps
et comme la voiture de sport du fu-
tur. En 1951, le Musée d"art moderne
de New York n’hésitera pas a la qua-
lifier de o self moving sculpture ».
Comme =i ses formes seules suffi-
saient d la déplacer, sans autre mo-
teur que sa beauté.



REVUE

DE DETAILS [

A porfir du chassis 80 deux ouies cir-
culaires, dues & Vignole, font leur appari-
tion devani les porfiéres.

les 100 premiéres voitures ont un pare-
brise en deux porfies. A partir du chdssis
116, le dernier camrossé par Pinin Forin, i
est d'une seule piéce d verre bompé.

A peu prés G lo méme époque, des pare-
chocs chromés plus volumineux remplacent
les corniéres en oluminium, peintes de lo
couleur de la caisse, et une grille de co-
landre plus épaisse, @ 17 barreties chro-
mées, prend lo ploce de la pefite calandre
démantable @ 23 lomes d'cluminium poli.

Certoines voitures corrossées par Vi
gnale arborent une enirée d'air sur le co-
pot, des parechocs en tube et un retour du
pied d'aile arriére diffarent.

A partir du chassis 143 le logement de lo
roue de secours devient un véritable coffre
etla frappe s arficule sous la lunefte orriere.

Les voitures etaient livrées avec des enjo-
liveurs chromés qui masquaient les roues @
rayons Borrani. lls ne servaient pas seule-
ment & « enioliver », mais avaient une vérk
toble foncfion oérodynamique.

les lettras manuscrites chromées du sigle
Cisitalio avoient ale reprises de ['écri
méme de Piero Dusio. Elles représentaie
une véritable innovation dans le e,
preuve supplementaire de I'car':gi@in
petite firme.

REPERES

les deux premieres voitures fobriquées
por Pinin Faring, chassis 3 et 4, sont en
acier, mais les modéles de série sont habil
lés d'un allioge d'cluminium de 12 mm,
'hallumog

Il hut produit une centaine de coupés, une
soixanfaine de cabriolets et douze spyders
Nuvolori. Quelques rares chassis furent
confiés & des carrossiers indépendants,
Castagna signa deux cabriolets dont 'un
|chissis 97) avec un pare-brise sans mon-
tant « Vistotal ». Frua hobilla egalement un
spider.

En 1952, quatre 202 D virent le jour.
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Une 202 MM avec
385 IMmenses
dérives dessinée
par Savonuzzi, un
spider Nuvolari
oux aikerons fﬁ:s
discrels, un
derniers coupés et
un cobriolet, fous
deux réalisés par
‘u"ign-ojre, el une
202 6 mofeur BPM
COITossee par
Castogna.

Elles reprenaient les lignes de la 202 mais
utilisaient un moteur morin BPM de
2 B0O cm’ [un coupé et un roodster, chas-
sis 189 et 190) et 2 000 cm® [un coupé et
un roadster, chassis 191 et 192), Le chassis
wbulaire, avec un empatiement i des voies
legérement ougmentés, ovoit éé diment
renforcé et couplé @ un frain arriére de Lan-
cio Aurelia & baitepont. Le 2,8 lires céve-
loppait plus de 160 ch et emmenait les
850 kg de lo 202 D 6 230 km/h

Fin 1952, une 202 6 quolre ploces sur un
empatiement allongé de 200 mm [chassis
506 2), fut fabriquee par Vignale.




Sa caractéristique la plus évi-
dente, c'est, bien siir, le style ponton.
Mais elle n'est pas la premiére i ar-
borer des ailes intégrées. Sans parler
de modéles marginaux comme la
Chenard et Walker et la Hanomag
des années vingt ou de voitures de
compétition comme les Bugatti
« tanks », la plupart des carrossiers
s'étaient risqués i cet exercice dés la
fin des années trente, se fourvovant
avec maladresse dans une recherche
qui  alourdissait généralement la
ligne ‘de leurs créations. Touring
avec ses BMW et Alfa Romeo Mille
Miglia de 1940 fut sans doute le plus
prés du but.
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Mais ce n'est pas la ligne ponton
qui fait de la Cisitalia un précurseur.
C'est que cette ligne soit combinée
avec un capot moteur plus bas que
les ailes. Tous les pontons d’avant-

guerre et la plupart des copies de la
Cisitalia qui vont fleurir au cours dée. N

années cinquante ne seront sou
que des pastiches sans inté
sayant de donner l'illusion que

entrailles sont aussi mo que le
dessin de leur carrosse détail
trahit généralement 'archaisme ou

I'origine roturiere de leur chassis, un
capot trop haut. La Simea Sport en
est un exemple parmi d’autres,
Autre caractéristique essentielle
de la Cisitalia, sa compacité, qui lu
donne ['allure d'un jouet. On peut
I'apprécier d'un seul regard. Dimen-
sion la plus surprenante pour
I'époque : sa hauteur réduite. Com-
me les minuscules Bugatti Type 13
face aux énormes Mercedes, elle
pourra, grice i =es qualités intrin-
séques et i ses 1 100 em®, en remon-
trer, pendant quelques saisons, a
d’énormes coupés de plus forte
cylindrée  dont la  conception
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remonte souvenl i l‘u\'ant-gut'rre.

Cependant, il convient ici de mo-
duler les louanges et de rendre i Gio-
vanni ce qui n'est pas a Battista. Pi-
nin Farina est bel et bien 'auteur
— et le carrossier — de la Cisitalia 202,
mais il faut bien admettre que, sans
le travail en amont de Dante Giacosa
et, surtout, de Giovanni Savenuz, il
n'aurait pu livrer un tel chef-
d’ceuvre. Soulignons encore ici que
la Cisitalia n'est pas un exercice
de style maiz une véritable lecon
de design.

Mécanique populaire
et tubes de récupération

Confirmant le po-itulal selon le-
quel la fonction crée 'organe, la pe-
tite berlinette est un tout pensé
balement. Formes et dime
découlent naturellement d
du chéssis et de I'implanta
nique, ceux-ci ayant &
préalable en fonetio

d’un encombre s
seulement son )
pres i linfggstru®™e,

colle au plus
e tout un environne-

mais la 202

e cohésion et cette globali-
font une incontestable réus-
ée au beau milieu de la guerre

produite en pleine pénurie, elle
porte dans sa structure et ses com-
posants tous les stigmates de cette
période. Or, loin d'en souffrir, elle
les tourne & son avantage, arborant
son chassis confectionné dans des
tubes de récupération comme une
innovation technique d'avant-garde
et, faisant fi de ses origines plé-
béiennes et de sa puissance limitée,
donne & une base mécanique bon
marché les moyens aérodvnamiques
d'affirmer =a vivacité et =on
endurance.

La production démarre en 1948,
Pinin Farina ne pouvant fabriquer
senl les Cisitalia dans ses ateliers trop
exigus, fait appel aux Stabilimenti
Farina, ses cousins et voisins, Clest
ainsi que 'on voitl passer les « mas-
cheroni » de bois, sur lesquels on
martéle la tole, d'un atelier a l'autre,

au gré des besoins, [Vune fagon gé-
nérale, les coupés sont fabriqués par
Pinin Farina, et les cabriolets par
Stabilimenti Farina. Plus tard, Vi-
gnale, qui a réalisé 'un des premiers
coupés aérodynamiques 202 MM, se
joindra au duo familial et fabriquera
un certain nombre de coupés et ca-
briolets identifiables a quelques dé-
tails, le plus remarquable étant le
pare-brise bombé et non plus en
deux parties.

Au fil d'une fin de production en
dents de scie, différents éléments dé-
coratifs viendront altérer la pureté
initiale de la 202. Heureusement,
[!Elrl.ﬁ rf.'{'“in 1 P(‘!l.l mmhl—ﬂ dll
moderne de New York,
» voiture rouge {ait le bon.
es gamins et des amoureux
tomobile qui l'auscultent sous

1.

v“a ses angles, cherchant I'imper-
fection qui les détournerait de leur

fascination. n

CARACTERISTIQUES
TECHNIQUES DE LA CISITALIA 202
(1947-1952)

MOTEUR : avant, 4 cylindres Fiaf,
1 089 cm® (68 mm x 75 mm|, lubrifié por
corter sec, refroidi par eou, 2 carburateurs |
Weber 36 DR4 SP, toux de compression
7.5:1,55¢cha5 500 tr/mn.
TRANSMISSION : aux roves arriére, em-
brayoge monodisque d sec, boite quatre vi-
fesses [15,2:1,9,1:1, &:1, 4,1:1) + morche
arriére.
CHASSIS : treillis de tubes au chrome mo-
fwumdu , suspension avont indépen-
ressorts G lame fronsversaux et 2
omorfisseurs telescopiques hydrauliques,
arriére & essieu rigide, 2 ressorts @ lomes
fronsversaux et 4 omortisseurs Mlesco-
piques hydrauliques, freins & fombour
fguﬁqmwrhsdjrgu,%?hﬂmmi
pouces, pneus JUJ x 1.
CARROSSERIE : coach deux places en ok
lioge d'aluminium de 12 mm.
DIMENSIONS :

Empattement, voie AV/AR : 2 400 mm,
1 258 mm/1 247 mm.

Longueur, largeur, houteur : 3 400 mm,
1 450 mm, 1 250 mm.

| Poids : 780 kg.

| PERFORMANCES : 160 km /h.
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