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aariesd Cisitalia D46

Con este motor la D46 participo en los Grand
Prix contra aulos mas potentes.

carroceria y para su diseno y construccion
ingresa el joven ingeniero Govanni Sav-
vonuzzi guien confia la construccion a un
especialista en carrocerias de carrera,
Rocco Motto. Giacosa pasa al Consejo de
Administracion de Cisitalia Automobili vy
Virglio Barsattino lo reemplaza en las fun-
ciones ejecutivas.

La nueva carroceria pesa solamente ca-

El D46 fue pensado para recibir
La idea inicial del chasis de larg

torce kilos y se asegura al chasis por un
sistema aerondutico que parmite su remo-
cidn rapida, virtud imprescindible en un
auto de carreras.

Cuando ya estaban en la tarea de cons-
truir el primer auto, Savonuzzi descubre &
un galpon los tubos sobrantes de la
truccicn de los aviones CR y BR utilj
en la Gran Guerra y los utiliza pag
meros chasis.

En fabrero de 1946 el protatino, coM®s CV,
sale a las rutas que rﬂd&ﬂ@bﬁm ¥ a5
conducido alternativam r Adolfo

Macchielaldo, Giacosa y Savonuzzi,
En la segunda sesion de ensayos en cami-

La trompa del D46 fue constraida en el pais con
las mismos procedimientos originales.

nos de montana intervienen también Piero
Taruffi y el propio Piero Dusio.

De estas prusbas surge la necesidad de
efectuar cambios. La tapa de cilindros de
bronce es reemplazada por una de -
cion de aluminio, se perfecciona e
reforzandolo en los lugares do $
bian producido fisuras, se mogca ren
trasaro incorporandole un

g con-

trol de la tggsion ase 8 dos semielasti-
cos de dos resortes helicoidales
ocul carroceria. Se penso, inclu-
§ rporarle ruedas duales atrds al
' os "dick-track” o "midgeis” ame-
5.

agosto de 1946 los primeros autos de
a gran serie estaban listos. Lo hecho por
Dusio era realmente curioso ya que se tra-
taba del primer monoposto de carrera pro-
ducido en gran senie.

El primer D46 ofrecia detalles interesantes
comeo eran la suspension delantera carena-
da y el volante rebatible para permitir que el
piloto ingresara al cockpit.

El propistario del
Cisitalia D48,
Eugenio Schilas-
berg, probando
en la pista su
famose auto pare
la cémara de
Autos de Epoca.
El monoplaza
respondid

a todas las
exigencias como
8N Sus majores
momenios.

Su peso era de 370 kilos, un dato increible

uellos anos para un auto de carrera,

L idad maxima que desarrollaba era

0 a 170 kmv/h de acuerdo a la relacion

puente siendo sus engranajes facilmen-

te cambiables lo que, también, constituia
un avance notable.

En el debut de la Cisitalia D46 se pre-

sentan siete de los diez autos construidos

ca Fiat 500 o 1100 aunque se
se reemplazo por una estructu

por Dusio y detrds de los volantes de
gs505 autos se signtan nada menos gue
Pigro Taruffi, Raymond Sommer, Cle-
mente Biondetti, Louis Chiron y el gran
Tazio Nuvolari. Los D46 dominan la carre-
ra y el ganador es su propio idedlogo,
Piero Dusio. Es en esta carrara en que se
crea la leyenda de Nuvolari "sin volanta”
pues siempre quedara en el recuerdo de
los entusiastas aquella foto de Tazio con
el volante en la mano.

El D4E es un éxito y los pilotos privados
se lo disputan. A fines de 1946 ya hay cua-
renta autos construidos, La fabrica partici-
pa en algunas carreras a traves de la
"Squadra Piero Dusio”.

Es en este tiempo (... fines del 47) que a
Cisitalia llegan los hombres de Porsche
para iniciar el proyecto del Grand Prix con
Rudolf Hruska & fa cabeza, Savonuzzi en-
tonces, decide abandonar Cisitalia y se in-
corpora Carlo Abarth con nuevas ideas.

En el Saldn de Mildn dal 47, Cisitalia pre-
senta un nuevo D46 con el mismo concep-
to pero con la parrilla horizontal en lugar
de vertical, ya no utiliza los carenados del
tren delantero y se le agregan dos deposi-
tos de combustible laterales. También se
reemplaza la cajs semi-automdtica por
una original de Fiat 1100 pero con diferen-
tes engranajes. Al motor se le aumenta la
cilindrada a 1200 em3, el carburador Ze-
nith da paso a dos Weber de 36 y la poten-



cia llega a los 80 CV. Este nueveo D48 apa-
rece en ef Gran Premio de Mdnaco del 48
conducido por Nuvolari.

Este nuevo modelo es también exitoso
corrido por Taruffi, Stuck y Bonetto, Taruffi
gana en Berna mientras Stuck y Bonetto lo
escoltan con [a D46 de 1100 em3. Taruffi
gana el Campeonato laliano de 1347 y
1948 v en &l 48 se lo lleva Felice Bonetto.

pto por ésta ultima.
ra multitubular.

Digciseis anos después de su primera
salida, el D46 gana su ultima carrera en la
trepada de Mitholtz-Kandsteg (Suiza) con-
ducido por Emil Zeiter.

El Cisitalia D46 fue objeto de muchas va-
riantes y modificaciones por parte de pre-
paradores y pilotos privados. Enrico Platé
desarrollo un auto con motor Lancia Aprilia
de 1.750 cm3 y Angelo Mijoini llevd el mis-
ma motor & dos litros.

En 1952, mientras Piero Dusio intenta
instalarse en la Argentina con su empre-
sa Autoar, su hijo Carlo continua con la
construccion del D46 para la Formula
Dos. Dusio se asocia en el proyecto con
Savonuzzi y con el piloto francés Pozzi.
Sobre el D46 se instala un motor de ori-
gen marino B.PM de dos litros alimenta-
do por cuatro carburadores Dell Orto. Se
desarrolla un nuevo tren delantero v al
motor se le incorpora el conjunto de caja
de velocidades, diferencial y frenos del
Lancia Aurelia GTB20. La carroceria con-
serva sus lineas basicas originales aun-
que con un aspecto mads solido. Este
to es inscripto en el Campeonal
Mundo del 53 pero no llegaria
par ya que en realidad, se tra
auto-laboratorio concebido

llar nuevas ideas para agiips
tos deportivos de la malga.

El D46 que revivio en
la Argentina
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