SR o & e shabi= P |.w

g e

436 ANNEE <N 345 - 1346
1D et 25 AVRIL 1947

L

[OMOBILE

 REDACTEUR EN CHEF : CH. FAROUX

—tmr— _ama —_——— ——— —— o

iy ‘ \ i
1
o oF .".“.jq-*.
Caupelle reilds intacte Lo méme coupelle dilaidées ol
apres un long séaur déformes oprés un long isjaur
dani le flulde dant un fluide aulre gue le
LOCEHEED fluide LOCKHEED UM

en empfu
un auwtne Ede

que le ﬂw’dz
LOCKHEED
d’um’gm

(Breveté S.G.D.G.)

REVLIE PIMEMSLIELLE 1 REDACTION ET

LE NUMERD, bl §7 i3 ' = :DH;:“STHHILE:I;
E -y . 't r, naparte,

A A NERR S II‘ELEPHQNE ;

FAANCE i il e e Admin. ¢ Dantaon 79-15

ETAAMGRR |yl M T Rédact | Danton 01-60

Prin: spdoal poGr les bays mrant

. CHEDUES POSTALIX &
G 1ichan oy "
rpi b ey PARIS 7545




ah

fise ot son disir de pridever s
dime sur tout transfert de propricis
pour ne pos élre assurés e, saol
disposition léegislative conbraire, tonl
ochange de vihienles, meme ="il ne
dlomme lien & aocunn versement o ar-
went comme =olle, sera considénd
comme une double vente sle vihi-
cides doccasion. 1l importe dis @
present il il attention  des
Powvoirs publics sur colte spuestion
el ohtenir que soiem autorisfs,
st taxation 'aoeune  sople, los
colvanees de valitenled
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conelusion
un rappel
sopemdant  Phiver 39
A, nons avons connn la drdle de
gnerre; s poares automobiles  de
nos unitis Faient composes e e
ments digparates, Anomwanent  de
canipngne de L aquand 31 Tal-
bait de dic mn e b atoriel
donl

Me seraat-il [rern
de eel article, de Taire

s disposions le maximom
il serviees, eelte sitiation Tot on
loned  handicap  pone tontes  noes
unires. Nous  conmaissons. aujon -
b L] . v

b ane deile det pate les pae

est une aonvelle
lienue A automoliile

Sans  hesiter, =m
fondee o lendemain d une guerre,
perdue par son pays et qoi o laissé
dans celni-ci, comme dans J antres
d'aillenrs, une lourde séquelle de
ruinee,

Ce n'est pas seulement ane nouo-
velle muorgue que  Piero Dusio a
ay |'||.ﬂill| Hll'\l'\li LTTREE IIHIHI'H'I"
usine. Il Taut loi readee cet liom-
mage fque c'est lioun geste hordi et
qui traduit  one dynamique con-
hance dans "avenir.

re

La hardiesse e Dhsio ne s'est
pas limitée a vetle ini ive. Alors
qui d’autres,  beawcoup  dTantres,
auraient anssitod vise i Mimmédiat
el entrepriz lo construction de voi-
tures classiques et ecommisreinles,
lui a débuté par la course el la
compelition,

Wille VHilles

Nows estimons qu’il o en raison,
¢l ague o sagesss est il a1 e, L

|'||H|]u"liliul| eal.  =ans - conteste, e

T Yy v
o 2als Ty = L,
= BT

de nos entreprises sont aussi dispa-
rales e cenx de nos unités en 0
puissent les Pouyoirs poblics com-
prendee gque =i nous voulons euvrer
ar e reliévement de
o nobre
industric. dontils  adaptes,  done
constriire des vé tles amtomaolyi-
les. Cotte constatation finirn hien
par simposer o ecns i onl_la
|r'-=|ml|.-m||i[ilv dee Pavenir denotee
(v omaise deT prins ol seruit e
e,

- AVLANET.

willear bane 4 essai, celui dont les
enseinements apportent le plus de
profit tant par les indications tech-
gues qui en découlent gque par le
prestige qgqui en resulte,

Ei, dis ses premisres apparitions
en eompelition, Iy w Cisitalia » a
migsonne les soepes,

Le programume industriel de o Ci-
sitalia w n'esr pas encore connn en-
tierement. Auvssi bien un tel pro-
gramme est-il sujet i modifications,
Mais on spit, =ans auenn donte,
qu’il comporters dans un avenir
O 11r'!ll‘ilt" ln construction de voi-

tures de grand Tomeine,

Pour Uinstant, tout effort de
Dusio ¢t de =% eollaborateurs est
appligue a Lo 1100 eme, dans les
deux formules de o course » et de
w sport w3 une comhbinaison  des
dens @ant plus spécialement desti-

Le vhangemenl dy vilcises fal epfedenl
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“l.:'lf :J Il{!ﬂ"r II'I- l'ill]ll'l!l'h lli' I“
firme dans la célebre epreuve des
w LK Milles o oni elle Fait déja fi-
gure d'épouvantail,

8i la o Cisitalin » wtili=e cortains
ements de la oo Fiar LI o, elle
west nioune copic, nioune adapia-
tion de cetie voiture, au demenrant
e gpualite cprouves. La o Cisitalin o
vaanporte pac cllesmeme henneoup
de carnetevistigues origimales.

Par exemple e eegqui-ooneerne
les suns pras = ioms ey elarriere, o
Pon &'est atlachid” i reduire S0
que possible Vimportance des mas.
ses Do suspeadaes,

Voyoos la suspension avant, Elle
vat & roues indépendantes, ou, ponr
etre plus exact, presque indépen-
dantes, disons aux trois quarts indd-
pendantes. Ko effer, dans le gua-
drilatére articale gqui permet le dé-
battement  individuel de  chaguoe
roue, le bras supéricor est rempla-
cé par la moitié d'on ressortl trans.
verse continu lixe an chissis par son
sommel, et qui assore Pélastieité
nécessaire, 1 est hion évident qu’il
v a réaction d’une moitie de res-
sort sur autee moitic, CMest ponr-
quoi nous  dizons  qoe Vindepen.
dance n'est pas totale,

Rien qu’a examiner ln photogra-
phie ci-contre, on remargue  la
grande simplicité de cette disposi
tiomn,

La suspension arriére, elle anssi,
est d'une conception nouvelle, Elle
comporte deux demi-ressorts, lon-

i

i <1
peiliMite

e

Lav suspengion  arrlied

ol N ressor

I Suspensicon omnf e b isilalin ¢

pitndinanx, qui transmetten
sip el peaction, et dewx e
boudin verticanx.
JiE1=

1=

Nous avons dit que
talin existait on v
Conrse, H!mrl ol

Ces trois var
le taux de compr
|rar le o ek
hien el ar les cotes de

OSSR

1 ilo moteur,
|I|| vilesse, ot
"Ar=-

raiz hypotheses, e mo-
un guitre eylindees ile

n dlalésage ¢t 75 m/m e

rFegior

longitudinal el wn

A lnines

il o ine

i b hid

course (1,090 eme de eylindeée to-
tale). Dans la formule o« course o
et dans Ia Tormule « Mille Milles »
le tuux de compression cst de 9.H,
mais il n'est que de 7.22 dans le
modiéle « Sport a.

Le modéle course comporte 3 Vi
pesses, los modiles o Sport » el
¢ Mille Milles w4 vilesses,

Mais décrivons chaque modéle
séparément.

Lo monoplace de course D 46, a
done un taux de compression de 9.8
ot ln puissance ditveloppee est e
65 i 700V 4 5500 tours.

Le bloe est en fonte i haute ré-
sistuner: la culasse spéciale, en alu-
fum. Le vilehrequin, équilibre,
Frjlose  sUr trais Ilﬂrl!-’l" |rar tles

voussinels regulés,
Lis ]:rh*”e'.-, e section ¢n H somt
en acier forge, using partout,
Allumage par magnéto Marelli
MYE 105, -

Le carburateur est un Zénith

26 VMF, alimenté par une pompe

tlll.'l‘lﬂlii[ﬂl‘ i ﬂli‘lllllrﬂl'll!'.

Graissage par circulation foreee
par pompe, le eircuit comportant
un radigtear o hnoile et an flire
o Autoclean »

Lie dispositif de  refroidizsement
cat, loi anssis @ cirenlation forcee
e pompe.

Les pistons sont en alliage dalu-
miniium, el le carter @ huile, en
aluminium, comporte des ailettes
de refroidissement.,

Afin dabaisser Parbre de trans.
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mission vers arriere, on ciploie
une double renvoi. Le renvoi hahi-
L], par couple conigne Gleason
est tonrne vers arriére, ou plus
exactement, Maxe do  pignon est
tonrne vers arriere ol incling vers
Il biase Un autre axe passe sous le
boitier duo ditTérentiel et et relic @
I‘:l'ﬂl' |'rr'|'*."!"|”‘ 1T"r n T'ijllllli" -
i spivinl,  Labaissement  de
achire de (ransmission qui en ré-
sulte, permet d'abaisser Te sigge do
"lﬂ'l'!l“""'ll'. i ILH.I illvll'l."lj_lll'l,' IH “TR=
hilite,

I.l' "Il'-ill-"_'

el o yilesse com-
porte woe boite & 1rois vitesses gl
marche hrriccosdb prégente cetle
_Effii_rlflurilﬁ il permetive e e
shige de ceconde en Lrolsitme ot ré-
cippoguentent.  poar shmple -
I]Iil:‘ e, e (Pl ]'I"l";il[llll'n‘l"nl [T LA
tine un chongement de vitesse se-
mi-autamabigque, dont intérér ap-
parait detoute évidence, Le levier
de changemenmt de  vitesse, phu'-"
goiie le valant Je direction, ne serl
lone plus que pour la marche ar-
rierve, hien entendn, et pour la pre-
miere ¢f le possage en seconde,
(est dire gue, sar 1«
courst, on ne Potilise qu'en de tres

el en

Farie= l-‘l'l':l‘-ill!l-.

Le Lioitier de direction et monié
sur e traverse supérieure du olife-
sis, Celui-ei esl constrail en tnbes
d acier gu molyhdéne & houte résis-
tance, i st d'one structure parti-
culitremeont |fedre,

Nows wvons  déja  mentionne Jes
particolarités  de la suspension,
tant svant aqn'nrriere. Ny revenons
pit= el potons gue les Treins sont
conunande hydranligque Loekl
Lies roues somit dn Ly e R
15 a I

B0 < 15 4 Marridre,

invans de 4080

i L, 5 -
tieement en alumi Sur la
partic sapericure de 1) andre se
trouve une prise dynamigqoe d"oir

I..d LRELE | i“'-'-""l':l'. (1]]
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pour alimentation du carburatenr.

Le volant e direction (el s
raluitire, alin de eiliter Pacees an
poste de pilotase,

Le réservoir, en almmininm rives
I, 0 une caparcite de 43 litres,

Telle quelle, la voiture pese en
viron 350 kis, et ses performa
sonl @ vitesse 180 kmsz 4 17
consommation environ 151
LW kilomdtres, soit e
de parcours de prres de

Les modieles  « 3 mol,
comme lo régle compéli-
tions Vimpose, @&s ilaces, Nons
avons it oqu’ils poriaient un
Nl w, dont le mo-
veedgion de 7,22 ol
" 'l””l"‘- Wil -
9.0 ¢ les autres cotes do
irent identiques, mais
hier fournit 50 GV &4 5,500
le second 60 OV A e

hriimie,

Llembrayoge est & disgue nnigue
el e changemenl de vitesses com-
prorke 4 vilesss avant ¢l une mars
che arriére, les vapporis de vitesse
etant + 1/3.35: 1/2.001: 171,38 1/]
pour ln marche AV o1 174,27 e
Ia marche AR,
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Ly varrosseric esl un coupé sport,
a condujle intérienr, denx portes,

ou un torpédo denx
apote,
eat e 63 kgs pour le
mport, 6N kgs jrur le tor-
Mille Milles », et respecti-
T00 et 650 kgs pour les cous
s des denx types, Ces poids #'en-
tendent en ordre de marche com-
plet, réservoirs pleins ot roue de se-

fualre

LIS,

Les vitesses obtenues sont + d’a-
|-T4;.'-' le construcieur :

Sport. Spécial : coupé 170 a
I"hewre, torpedo 160,

Mille Milles : conpé 2000 i
I"heure, torpado 1810,

En prise divecte, les deax types
escaladent des rampes de 5 % &
0 4 el en premicree de 26 7 30 %,

Ln eonsommation étant denviron
15 litres aux 100 kms, Pantonomie
de parcours ressort a pris de 350
ks,

Toutes ces perlormances font des
Cisitalia des conenrrents redouta.
bles dans toutes les Epreuves, qu'il
'.al:i."ﬂ' ill' Ciir=es l]i" 'l'itl":“" o l'l'
competitions « sport s,

Mareel REicHEL,

Le plidesis, en bivhés -il'wedlep ou iy lildpe, eaf Idger el cepenilant rigile,

e



	Copertina
	Pag. 1
	Pag. 2
	Pag. 3



