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Happy birthday, Harley !
Seit 90 Jahren ist der '
groBe V-Twin ein gg

DE TOMASO PANTHERA
Ein Auto wie cin Spaghetti-Western: |
auBen italienisch schick — innen ein | ~—
amerikanisches V8-Herz '




Laut, eng, schoén: der Cisitalia 202
Spider Nuvolari von 1947

Tazio Nuvolari lag weit vor
dem Feld der 1947er Mille
Miglia, bis ¢in Wolkenbruch
seinem furiosen Ritt ein
jiihes Ende bereitete. Er
spiilte den Altmeister fast
aus dem Cockpit und
legte die Ziindung lahm.
Und doch wurde der
leichte Wagen am
Ende zweiter im
Gesamtklassement!
MARKT nahm Platz
in dem Cisitalia-Spider.

Die klitzekleinen Brooklands-
Scheiben bieten kaum Schutz vor
Wind und Regen. Auch sonst sind alle
Zutaten eines Rennspiders der harten vier-
ziger Jahre beisammen: Ein Holzlenkrad in
den Dimensionen einer Familienpizza, des-
sen Radius von besagien Minischeiben
{ibernommen wird. Hartes, diinn gepolster-
tes und fest fixiertes Ledergestilh]l mit steil-
stehender Rilckenlehne. Aus der Tiefe des
FuBraums auftauchend, ein oberhalb des
hohen Mitteltunnels endender Schaltkniip-
pel. Hingende Pedale, die kridftige Bein-
muskeln verlangen.

Sidldndisches Temperament versprachen
die optimistischen Angaben von Veglia-Ta-
cho (bis 200 km/h) und -Drehzahimesser
(bis 6000 Touren) im ansonsten nackten
Alu-Armaturenbrett. Der kleine Flitzer mit
seinem mit 9.8:1 recht hoch verdichteten
1, 1-Liter-Vierzylinder soll 180 km./h erreicht
haben! Die Maximalleistung des ohv-gesteu-
erten und (ber zwei 36er-Weber-Doppelver-
gaser gespeisten Triebwerks war bei 65 PS
und 5800 Touren erreicht,

Dann sind da ein Blinkerhebelchen und
rechts vom Lenkrad der Choke-Betiitigungs-
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rug: wei-
tere Bedien-
instrumente
und Uhren feh-
len. So kann
sich der feuer-
rote Renner der
vollen Aufmerksam-
keit des Piloten gewill sein.

Tatséchlich: Wird beherzt aufs Gaspedal ge-
treten, galoppiert das Leichtgewicht los wie
¢in Obermiltiges Fohlen. Und dberraschi
schon in der ersten Kurve mit seinem ausge-
sprochen giftigen Fahrverhalten,

Ist man deutlich kiirzer als 1,90 Meter, eine
leidensbereite Kdmpflernatur und fit im Um-
gang mit schwachen Trommelbremsen und
unsynchronisiertem Vierganggetriebe, kann
man diesen Zweisitzer sicher auch tber lin-
gere Strecken fahren. Tazio Nuvolari, nach

dem der Spider erst im
im nachhinein benannt wurde,
gab ihm sechszehneinhalb Stunden lang
ununterbrochen die Sporen. 151 Teams wa-
ren am 22, Juni 1947 aul die verlingerte
Mille-Strecke gegangen. Niemand erwartete,
daBl MNuvolari dem favorisierten Clemente
Biondetti auf dem 2,9-Liter-Alfa zu nahe
kommen wilrde. Und doch lag der eher un-
termotorisierie 1,1-Liter-Cisitalia bis 300 Ki-
lometer vor dem Ziel in Fiithrung! Dieser
Parforce-Ritt bei der ersten Nachkriegs-Mil-
le-Miglia ging in die Geschichte ¢in und un-
terstrich die Zuverlissigkeit der taufrischen
Kunstruktion.



sitalia) gegriindet, die mit Immo-
B bilien, Werkzeugmaschinen, Garagenaus-
4 ristungen und Fahrriidern handehe.
Fiir sein erstes Automobil stand der
legendiire Fiat Millecento Pate, an
dem sich auch viele andere Tuner er-
folgréich versuchten. In Dusios Auf-
trag konstruierte der bekannte Fiat-
Techniker Dante € sa bis Ende
1945 den Cisitalia D46, AnschlieBend
{iberfithrte der frischgebackene
genieur Giovanni Savonuzzi den Mono-
posto in die Kleinserienproduktion. Die
Leitung der Scuderia oblag anschlieBend PS-
Zauberer Carlo Abarth, kurzzeitie kam Fer-
dinand Porsche als Konstrukieur hinzu.
Einer der Piloten des neuen Einsitzers war
Tazio Nuvolari. Er durfte 1947 als erster den
noch von Giacosa vorbereiteten 1100er Bi-
posti-Spider mit den kurzen, breiten Heck-
flossen fahren, der bei der Mille Miglia so
erfolgreich war. Es handelte sich um nichts
anderes als die abgespeckte, offene Version
des nagelneuen Coupés. Abgeleitet da-
von entstand 1948 ein ,ziviles" Farina-Ca-
brio mit durchgehender, hdherer Frontschei-
be. Auch Karossiers wie Vignale, Frua und
astagna bauten 202-Cabrios.
Die erste Coupé-Version — gezeichnet von
Savonuzzi, (berarbeitet von Battista Pinin
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Das Firmenlogo Piero Dusios
zierte geniale Konstruklionen.

Die kleine Marke mit dem springenden

Steinbock lieferte den Beweis, dall nicht nur

die GrobBen, wie Alfa oder Mercedes, Gro-

fes wvollbringen konnen. Rennsport als

Selbstzweck — dies wiire allerdings auch for

den Turiner Geschiftsmann und n- | S SR T
heitsrennfahrer Piero Dusio eine Ilusion ge- [ ..:'_ ERCa

wesen, Er hatte sich ab Ende der dreiBiger 3

Jahre einen privaten Rennstall gegonnt und  Die vordere Spur maB 1258, die hintere 1247 Millimeter. Auf den 3.5-Zoll-Felgen sitzen 5.00-15-Pneus
1943 die Compagnia Industriale Sportiva von Pirelll, Die Reifenfirma hatte speziell fir die 1947er Mille ein groBeres Kontingent spandiert.
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Gibt man dem Spider

die Sporen, hoppelt er
loa wie ein ibermiitiges

Fohlen. Fiir solch ainen

Probegalopp relcht
selbst der weoltldufige
Hol des Rosso-Bianco-
Museums kaum aus.

MNur rwel groBe, Ober-
sichtliche Armaturen
beanspruchen die Auf-
marksamkeit des
Wagenlenkers.

Unter der profillerien
vorderen Haube hockt
das kleine 1,1-Liter-
MotGrchen mit 68 mm
Bohrung und 75 mm
Hub. Der Zylinderkopf-
deckel verrit uniiberseh-
bar seine Herkunft,

Farina und anfangs gebaut von Colli — er-
langte micht nur im Rennsport Weltruhm:
Seit 1951 ist dieses Auto als ein Musterbei-
spiel fir ,Design in Bewegung" im New
Yorker Museum of Modern Art ausgestell.
Basierend aufl diesem Coupé kreierte Savo-
nuzzi Oberdies ein von Vignale realisiertes
Stromliniengefihrt mit abgedeckten Hinter-
riidern und riesigen Heckflossen.

Bei der legendiiren Mille Miglia 1947 war die
ganze Cisitalia-Armada — bestehend aus
#wel (Muvolari-)Spidern, zwei Coupés und
einem Stromlinien-Coupé — dabei. Alle die-
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s¢ Wagen sollien in Kleinserie entstehen,
und eine bessere Werbung war nicht denk-
bar. Wihrend das Gran-Sport-Coupé
35.000 Schweizer Franken kostete, wurden
fiir den ,Tipo Nuvolarn® zwei Tausender
weniger verlangt,

Vom Fahrwerk her gab es nur marginale
Linterschiede zwischen den drei Tyvpen. Es
basierte, wie ein Grobieil der mechanischen
Elemente, auf dem D46, Der schmal ge-
schnittene Aluminium-Aufbau des Nuvola-
ri-Spiders sitzt aufl einem leichten Chrom-
Molybdan-Gitterrohrrahmen, Ganze 660 Ki-

Ein richtiger Kotferraum, der sogar
einen Zwischenboden enthalt.

lo wiegt das 3,20 Meter kurze Gefdhrt, der
Radstand betriigt 2,42 Meter. Die vordere
Einzelradaufhéingung ist mit oberer .
blattfeder und unterem Trapezdreieckslen-
ker kombiniert, die Starrachse hinten hiingt
an Viertelelliptikfedern. Vorn sind zwei,
hinten vier RleskopstoBddmpfer im Einsatz.
Den Bau der vier Prototypen von 1947 Giber-
nahm nicht etwa Touring mit seiner reichen
Superleggera-Erfahrung, sondern der Turi-
ner Karossier Garella. Die schlieBlich auf 28
Exemplare anwachsene Kleinserie wurde bei
Stabilimenti Farina gefertigt.




Nuvolaris Original-Spider hatte bei der
Mille auch vergitterte Nebellouchten.

Der von MARKT bewegte Wagen ist eines
der Schmuckstiicke des Aschaffenburger
Rosso-Bianco-Sportwagenmuseums, Die
Chassisnummer 017 verrit, daB es sich um
cinen der ersten, unabhingizg vom Aufbau
durchgehend numerierten Cisitalia 202 von

Die Sitzposition ist einigermaBen beengt, und die Pedale hingen dicht nebeneinander. In schnell-
gefahrenen engen Kurven Oberrascht das Auto mit giftigen Reaktionen.

1947 handelt, Der originale Nuvolari-Wagen
trug freilich Chassisnummer 001 A. Der fiir
die Wettbewerbsversion auf 65 PS getunte
1089-cem-Vierzvlinder erhielt im Museums-
wagen die Cisitalin-Nummer 092, Er fand
ebenfalls Verwendung in den Coupés, leiste-
te dort aber nur zwischen 50 und 60 PS. Dies
reichte fiir maximal 170 km/h.

1948 gab's dann eine (iberarbeitete Spider-
Version. Doch Talent und Genie sind in der

Technikgeschichte oft mit Kinstlerpech ge-
paart! Dusio erging es 1949 mit seiner Firma
wie  Nuvolo® bei der Mille zwei Jahre zu-
vor: Er kam damit in Schwimmer! Zwangs-
weise wanderte er nach Argentinien aus. Der
neue Cisitalia-Eigner in Turin, Pieros Sohn
Carlo, hielt sich noch bis 1965 mit Fiat-Deri-
vaten fber Wasser.

Text: Eberhard Kittler

Fotos: Andreas Bever
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