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FerrysiMeisterwerk = Cisitalia 340 55 =1

ﬁn Leben m‘—whm 356"" e ‘ W Skoda Felicia und ﬂctaw
— ; = % Lohnt sich der ,,Aufbau Ost"?

FORD THUNDERBIRD

1958 mutierte der bullige T-Bird vom
Sportwagen zur Familienkutsche. Hat
der Squarebird nun zwei Sitze zu viel
oder der Thunderbird zwei zu wenig?




ir schreiben das Jahr 1949,

Sie stehen bei Threm
Buchmacher und travern dem : 3 - . = N
Geld nach, das Sie auf einen B - AN - TE R ki Juli 1946 kommmt
abenteuerlichen Monoposto im . A . N sche, der Sohn des legend
letzten Grand-Prix-Rennen gesetzt : e B VTN W ofessor Ferdinund Porsche, aus
haben, Da schleicht sich ein . R | frunsisischer Gefangenschaft in sein

kiihner Gedanke in Thren Kupi‘: . i Werk hoarme he Gmiind. das
Wenn es einen Mittelmotor- SN]SR eswealer ).odiso FiEch
Rennwagen giibe, mit mindestens o AN eren VW-Kon-
350 PS. Allradantrieb, als Fahrer e et
= . e im | halten wird. Unter
am besten das Genie Tazio I e PR T I
?iu‘h’l'_l.lﬂﬂ ~ daraul kénnte man aufl Der Urahn newreitlicher Formel-1-Boliden sich die Po ¥ strukotic 5,
Kredit wetten... war der Typ 360 Cisitalin, ein Rennwagen mit - m. b, Ho mit der Reparaur von YW-Kiibelwa-

wnd Piéch) coura-

-

Himgespinsie eines  Ubergeschnappten s i : Zur gleichen Z chit der italienische
Phantasten? Mitnichten! Dicses Projekt wur- . je I i einen konkurrenz

-

Cisitalia 360 —
der Zwolfzylinder-Boxer,
der nie in den Ring durfie
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fihigen Formel-Rennwagen, um seine Karrie-
re standesgemil forzusetzen und kreuzt bei
Rudolf Hruska in Meran auf, Hruska war sei-
nerzeit bei der Stuttgarer Dr. Ing. he. E
Porsche KG mabBgeblich an der Emwickiung
des Auto-Union-Rennwagens beteilipt gewe-
sen, mit dem Nuvolari vor dem Kneg erfolg-
reich war. Hruska - spiiter Generaldirektor von
Alfasud — weill, dab Porsche in Osterreich wie-
der tiitig ist. und so kommt ¢

mufl: Porsche soll den neven |
struieren, Als Geldpeber wird ein g

WIE €% Ll MIUTEN
nwagen kon-
ser Pie-

ro Dusio ausgemacht. ein sutomobilbegeister-

ter, finanzstarker Turiner Textilkaufmann, Als
weitere Mitstreiter stoflen Carlo Abarth, thm
wird die Rennleitung anvertraut, und Corrado
Millanta, ¢in Vertrauter Dusios und der deut-
schen Sprache perfekt miéchtig. hinzu. Alles
kein Zufall: Abarth, Motomedmeister und

Sandbahnchampion — spiiter wurde er als Fri-
sierkiinstier und Konstrukieur berithmt — ist der
Gatte der Sekretiinn von Dr. Anton Piéch, Man
kennt sich eben und hillt Kontukt

Am 2. Februar 1947 kommt es zur Unter-
zeichnung eines Vertrages zwischen Dusio und
Ferry Porsche. Mittlerweile hat sich Dusio
vom Geldgeber zum Auftrggeber pemausen
und beauftragt Porsche neben der Konstruktion
des Cisitalia-Rennwagens auch mil der Ent-
wicklung eines Trukiors, eines Sporiwagens
und einer Wasserturbine, Der Bau des C
soll in Turin nach den Pliinen von Porsche er
folgen. Die Kontrolle vor Or obliegt Hruska
und Abarth, spiter verstiirkt durch Professor
Eberan von Eberhorst, einem alten Bekannten
von Ferdinand Porsche, der auch an der Ent-
wicklung des Zwilfzylinder-Auto-Union-Ren-
ners fir die Saison 1938739 beteiligt war.,

ialia

achse ohne Sture- und Spurveranderung
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Mit dem Honorar vor Dusio wird als erstes
eine Kaution zur Freilassung von Professor
Ferdinand Porsche bezahlt, der noch in fmin-
ziisischer Gefongenschaft sitzt. Er kommi
erst am 1. August 1947 frei. so dabB er sic
nicht an der Entwicklung des Cisitalia betei-
ligen konnte. Als er spiiter die Konstruktions-
pline sieht, zeigt er sich becindruckt und
meint lapidar: lch hiftte keine Schraube an-
ders gemacht,” Hichstes Lob also fiir Ferry
Porsche vom in technischen Dingen sehr kri-
tischen und nechthabernschen F

Die Ingenieure haben nur eine Vorgabe:
Ein Triehwerk mit 1.5 Litern Hubrawm und
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Kompressormufladung - ansonsten konnte das
Team um Ferry Porsche rei entscheiden: filr
jeden Konstrukteur ¢ine Traumaufgabe, Her-
aus kommit schlieBlich ein phantastischier Mit-
telmotorrenner mit Zwilfzylinder-Boxermo-
tor, der eine e diese Zeit unglaubliche Lei-
stung von dber 350 PS bei 10,500 LY min abge-
ben soll. Vier obenliegende Nockenwellen.
wellen angetrichen, steuern liber
Schlepphebel die Offnungszeiten der Ventile.
Die Gemischaufbereitung besorgen rwei We-
ber-Fallstromvergaser und ein mechanischer
Lader, wahlweise von Rootes oder Zoller. Ein
weiterer technischer Leckerbissen st die sie
benfach rollengelagerte

Kurbelwelle von Hirth

Linter der Aubenhaut

sorgt ein Gitterroherah-

n fiir die notwendige
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GP-Renner entscheider
Prototypen 1st das Projekt damit gestorben

Trotz des fertigen

die Geschichte jedoch noch nicht zu Ende

Im Frithjahr 1949 reist Dusio mit Hroska
nach Argentinien und griindet mit Unterstit-
zung der Regierung Peron eine neue Autofinma
namens Autoar”. Der fertiggestelite Cisitalia
und ein zweiter in Teilen werden nach Argen-
tinien verschifft. Hier will man den Monoposto
unter argentinischer Flagge starien lassen. Die
ses Projekt scheitert, weil die komplizierne
lechnik, in erster Linie der liligrane Kom-
pressormotor, nicht in den Ginff zu bekomumen
ist. 1952 fiillt die bisher giiluge Regelung fir
die Teilnahme von 1500-Kubik- Kompressor-
motoren bei der Formel 1, die Zweiliter-Soug
motoren der Formel 2 kommen zum Zug. Der
Cisitalin landet schlieBlich nach mehréren ver-
geblichen Hochgeschwindigkeitsversuchen
der Motor 1ot emfach nicht rund = in einem
Prvarmuseum von General Peron

" Das Getrigbe Ist hinter
dem Zwoltzylinder-Boxer
nngoordnet und gibt
saine Kraft Gber zwai
Antriebsweilen an die
Rider weiler, die an
Doppelpendelachsan
befostigt sind. Als |
Federung dienten
Toralonsstibe

Buenos Aires im Jahre 1960: Der gebiimige
Ungar Anton von Déry betreibt in der argenti-
nischen Hauptstadt eine Porsche- und NSU-
Vertretung. Peron war gestlirzt, die neve
Regierung hatte den Cisitalia beschlagnahmi.
Als ein Porsche Spyder zum 1000-Kilometer-
Rennen nach Buenos Aires eingeschifft wird,
gelingt es von Dory mit abenteverlichen
Trcks, den Cisitalia in die Kiste des Spyder zu
verfrachten. Withrend der Spyder in Argenti-
nien bleibt und an siidamerikanischen Rennen
tetlnimmi, tritt der Cisitalia unbemerkl seine
Reise nach Europa an und landet schlieBlich im
Porsche-Werksmuseum. Dort kann er heute
noch bewunden wernden. Porsche gibt die Lei-
stung des Cisitalia Obrigens sogar mit 4570 PS
an. Ein Wert, der durchaus mil Konsequenier
Weiterentwicklung und Feinarbeit zu erreichen
war. Aber leider sollte es nicht sein. ..

Wollgang Biernath

AutomosiL

Heifier Hai: Die Offnung im Bug diante der
Frischluftzufubr des Ol und Wasserkiihlers

AuBlonrandern Verrippungen fir Kihiung
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