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FASZINATION

Drei Italiener, Cisitalia, Ferrari und Siata, versam

m
n sich in Kalifornien fiir Motor Klassik. 1‘ :
Die grolbe Prisentation klart Zusammenhange und .
die Frage: Wie fahren sie sich?
e

Ein Bericht
von Mike Riedne
(Text und Fo

Formen-Le Mit dem

fia 2 ben) be-

1er Michelotii
m Hang
e
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FASZINATION

Zeit-Maschine: Der Cisitalia
war 1947 seiner Zeit

weit voraus und nahm die
Formen ganzer Sport-
wagen-Generationen vorweg,
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FASZINATION

So schiicht der Cisitalg Yoo
war — ganz auf s INQRIdEn
Chrom will sperfd neri-
kanische CQui@gPeist bei
oder Lutt-
ausiQtengichit verzichiton.

: o
Die typisch italieni
sche Liebe zum De
tail macht natirlich

auch mm Innenraim

it halt: Neben den

i-instrumenten

an einen hibsch
verblendeten Aschen
becher samt

elekinischem Anzinaer
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FASZINATION

ie fahren alle drei in den Ver-
Scinigmn Staaten, im sonnigen
Kalifornien, wobei der Grund
nicht nur im korrosionshemmenden Kli-
ma liegt. Die USA boten niimlich schon
immer ein besonders gutes Pllaster, soll-
ten exklusive Sportwagen an den Mann,
sprich: Kiufer, gebracht werden.

Zum Beispiel Ferrari: Weii iiber die
Hiilfte der gebauten Serien-Sportwagen
und viele der fiir Kunden den erfolgrei-
chen Werkswagen nachgebauten Renn-
sport-Wagen fanden den Weg dber den
groBen Teich.

Zweites Beispiel Cisitalia: Von den
153 gebauten Coupés des 202 Gran Sport
gingen zahlreiche Exemplare in die USA,

Selbst Henry Ford 11 orderte einen,
weil er sich an der Form des kleinen Wa-
gens begeisterte, Und einer wurde gar
zum stindigen Schavobjekt des Museum
of Modern Art aul New Yorks Wolken-
kratzer-Insel Manhattan.

Letztes Beispiel = fir diese Ge-
schichte — Siata: Die Turiner Firma
schrieb im groben Buch der Handelshe-
ziehungen zwischen italienischen Auto-
bavern und amerikanischen Kunden ein
ganz besonderes Kapitel. Nur 35 Exem-
plare des auf diesen Seiten gezeigten
Typs 208 Spider wurden Anfang der 50er
Jahre gebaut. Alle wurden in die USA
verschifft, wo sich beispielsweise auch
John Perona, der schillernde Besitzer des
berithmten New Yorker Nightclubs _El
Morocco”, der auch schon mal mit einem
Topolino Giardiniers durch die Hoch-
haus-Schiuchten fuhr, fiir die Marke
stark machte.

ic Gemeinsamkeiten der d
priisenticrien Wagen ersdr

ken sich allerdings au

weitere Bereiche als nur die Tatsache,

sie in [talien gebaut wurde i in
den USA Geschichten zu sc n. Die
Verbindungen sind weitaus vielschichti-

ger, das Netz der personlichen Beziehun-
gen der Beteiligten fein gesponnnen,

Wicht nur fir
Philatelistern: Cisitalia als
Briefmarken-Maotiv,
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Da ist zum einen Dante Giacosa, seit
den 30ern einer der fihigsien Fiat-Inge-
nieure. Und als solcher verbrachie er den
Zweiten Weltkrieg nicht etwa an der
Front. Als nimlich die alliierten Bom-
berverbiinde mit pyromanischem Feuer-
eifer begannen, im Tiefflug Gber die Al-
penketten kommend die Industriestadt
Turin mit Bombenteppichen zuzudecken,
wurde ¢in grobier Teil der Ingenicursrie-
ge von Fiat ausgelagert, In den Abruz-
zen, weiter ab vom Kriegsgeschehen,
machten sie sich fortan Gedanken dber
die Technik. die nach dem Krieg das ita-
lienische Stralfenbild beherrschen sollte.

Piero Dusio, der 1943 seine Firma
Cisitalia gegriindet hatte, nahm Kontakt
mit Giacosa auf und kderte ihn mit Lu-
xus: Ein fiirstliches Gehalt und Arbeits-
rilime in einer versteckl gelegenen Villa
bei Turin versiiBten dem Fiat-Techniker
das Fremdgehen. Zwar Konnle man an
manchen Tagen von fern das Donner-

grollen des Krieges hivren, doch Giaco,
arbeitete gquasi im Elfenbeinturm, ?
i

ier entwickelte er fil
H den ersten Cisitali .
gen — mit dengyliNQNzigen
Grand Prix-Projekt hatte Lg:; Indu-
strielle Dusio inzwisc orsche,
Eberan von Eberig, | Rabe und
auch Carlo Abarth \ QU Doch mit dem
Kriegsende kghrie a bei Fiat wieder
die normal bsamkeit ein und Gia-
i en Schobl der Agnellis
s aichste Projeki existierte in-
i ; uls Gedankengebilde in sei-
ﬂ%ﬁ : Es sollte ein Achtzylinder in
1 sein. Doch davoen spiter,
Als Ersatz fiir Giacosa verpflichtete
isitalia-Chef Dusio den jungen Inge-
nieur Giovanni Savonuzzi, der sich zu-
niichst um die Technik, spiter auch um
die exiravagani stromlinienformig ver-
kleideten Rennversionen des Cisitalia-
Sportwagens kiimmerte. Fiir den Serien-
Sportler 202 Gran Sport hingegen lieferte
Battista Pinin Farina sein Meisterstiick.
In freundschaftlicher Verbundenheir
zu Dusio entwarf er ein schlichies und
dennoch aufregendes Design, eine Form,
die maBgeblich fiir ganze Generationen
nachfolgender Sportwagen wurde, Der
Verzicht aufl die B-Siiule, die unter der
Kotfliigel-Oberkante verlaufende Linie

der Motorhaube, die rahmenlosen Seiten- -~

scheiben und. vor allem, der Verzicht auf
iiberflissigen Chrom-Zierat (laut Pinin
Farina ein Uberbleibsel der Yorkriegs-
zeit: LEs war endlich an der Zeit, Schluf
mil den Badezimmer-Batterien zu ma-
chen, die Fahrer stiegen schlieBlich auch
nicht mehr als Biirentdter verkleidet in
ihre Wagen™) machten den Cisitalia zu
einer faszinierenden Erscheinung.

Cisitalia -
die Geschichte

Als Prasident des Turiner Fuiballclubs
AC wurde Piero Dusio in Norditalien
mindestens so bekannt wie als Indu-
sirieller. Als begeisterter Autofan be-
io in den 20er Jahren erste

auf Maserali, 1929, zu sei-

0. Geburistag, errang er die ita-
Tenische Amateurmeisterschaft. Ein
sechster Rang beim GP von ltalien
1936 - allerdings mit 14 Runden
Rickstand auf den Sieger Bernd Rose-
meyer aul Auto-Union — deuleten
seine fahrerischen Qualitdten an, die
er mit einem Klassensieg bei der 37er
Mille Miglia auf einem von Slata ge-
tunten Fiat Balilla und mit einem drit-
ten Gesamtplatz 1938 aut Alfa Ro-
meo unter Beweis stellfe.

Wahrend in Europa die Waffen
sprachen, grindete Piera Dusio 1943
die Firma Cisitalia (Consozio Indu-
striale Sportiva Halia) und verlegle
sich auf die Produktion von Werk-
zeugmaschinen, Tennisschidgern,
Fahrrddern = und Autos. 1947
schaffte Tazio Nuvolar auf dem
1100er-Cisitalia Spyder den sensa-
tionellen zweiten Gesamiplatz bei der
ersten Nachkriegs-MM.

Das von Ferry Porsche, Eberan

von Eberhorst, Rudolf Hruschka und
Carfo Abarth fir Dusio entwickelte
ehrgeizige Grand Prix-Projekt (Mittel-
motor, Vierradantrieb) kam nur zur
Testphase — dann mufite Dusio vor
Gldubigern nach Argentinien flich-
ten. In Turin fihrte sein Sohn Carla
die Geschdffe weiler. 1964 ver-
schwand das Firmenzeichen mit dem
Steinbock endgiltig.
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Daten, Fakten, Quellen
Cisitalia 202

# Motor: (Fiat) wassergekihlter Vierzy-

linder-Reihenmotor, Bohrung % Hub 68 x

75 mm, Hubraum 1089 em?, Verdichtung

8,5:1, Leistung 66 PS bei 5500/min, Ven-

tilsteuerung durch eine obenliegende Nok-

kenwelle, dreifach gelagerte Kurbehwelle,

Trockensumpfschmierung, Gemischaufbe-

reitung durch rwei Weber 36 DR 4-Dop-

pelvergaser,

# Kraftibertragung: Hinteradantrieb

Uber Kardanwelle, Vierganggetriebe (Il

und IV. Gang synchronisiert), |. Gang 3,69,

I 2.23; [0, 1,47, V. 1

# Fahrwerk/Karosserie: Kastenrahmen,

vome Einzelradaufh@ngung (Basis Fiat To-

poling) mit Querlenkem und querliegender

Blattfeder, hinten Starrachse und halbellip-

tische Blatttedern, vorne und hinten hy-

draulische Trommelbremsen (Fiat 1100},

Borrani 3.5 x 15-Zoll-Drahtspeichenrider,

Reifen 5.00 x 15 (aktuell Michelin XZX 155

SR-15).

& MalBle/Gewicht: Radstand 2400 mm,

Spur 1258/1247 mm, Linge 3280 mm,

Breite 1460 mm, 830 kg

# Fahrleistungen: Hochstgeschwindig-

keit dber 150 km/h

# Bauzeit: 1947 bis 1952

# Stiickzahl: 153 Coupés, 17 Cabriglets

# Preis (zur Bauzeit): 18 000 Mark

# Der Club:

@ Cisitalia-Register, cfo Nino Balestra,
Piazza Linerta; |1-36061 Bassanno de
Grappa

# Der Spezialist: @

® Stephen Tillack, Redondo Beat=Rali-
formien, LISA

# Die Literatur:

@ Cisitalia, Edition Automobilia, Mailand,

@ Michael Frostick, Pinin Farina — Mastes
Coachbuilder, Dalton Watson Ltd., Lon-
don;

® Pininfarina - Cinguantanni, Industrie Pi-
ninfarina Spa.. Turin

# Der Wagen:

@ Cisitalia 202 Gran Sport Coupé, Chassis-
nummer 142 5C

# Die Preissituation:

Ahnlich wie bei Siata werden Cisitalia-
Fahrzeuge mangels Masse kaum gehan-
delt. Die Preise diirften sich zwischen

120000 und 180000 Mark bewegen.
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Das erkannte nicht zuletzt auch das

1929 gegriindete Museum of Modern An
in New York, das schon 1951 einen Cisi-
talia in die stindige Prasentation der Ex-
ponate als Beispiel fiir .Design in Bewe-
gung™ iibernahm.

Seitdem steht im Museum an der 11
West 53rd Street also ein italienisches
Fahrzeug neben Gemilden von Dali und
Feininger und auch neben Design-Expo-
naten wie Rasierapparaten von Braun.

Fiir Pinin Farina aber bedeutete der
Cisitalia den endgiiltigen Durchbruch als
Designer: Vorbei das Diktat des Schwe-
ren und Schwiilstigen — einfache, klare
Linienfiithrung war fortan ¢n vogue. Ein
weiterer Name ist Uibrigens noch im Zu-
sammenhang mit Cisitalia (und auch
Stata) zu nennen: Rudolf Hruska. Der
Osterreicher, von Dusio nach Turin ge-
holt, arbeitete bei Cisitalia zundchst ne-
ben Savonuzzi und dann hauptverant-
wortlich.

FASZINATION

So schan der Schriftzug
den kleinen Fiat-
Motor auch verziert
und die verchromten
Filterdeckel auf den
Weber-Doppelver-
gasern strahlen, ..

.. 5ig kdnren nicht 0ber
den Mange! an Lei-
stung hinwegtduschen
Gerade einmal 66 PS
sind deutlich weniger,
als man von emem [eu-
ren Sporfwagen erwarlel

Fahrerlebnis Cisitalia 202;
Nach dem optischen Genufi folgt
allzu schnell die Erntichterung

ei 50 viel Design-Lorbeer sielll
Bmh die Frage: Fihrt sich der
Cisitalia so harmonisch, wie er
aussieht? Zuniichst einmal paft sich das
Interieur wohlivend dem gelungenen
Aubieren an: Das Cockpit des Cisitalia
202 Gran Sport verzichiel bewubt auf
iiberflissige Schnirkel, Die newe Sach-
lichkeit sorgle auch bei der Gestaltung
des Armaturenbrents fiir Funktionalitit.
Wenige, dafiir aber grobe und deut
lich ablesbare Instrumente ermiglichen
es dem Fahrer, sein Informationsbediirf-
nis mit dem Wesentlichen zu beflriedi-
gen. Rote Vierpunkigurie moderner Bau-
art scheinen ¢in atemberaubendes Fahr-
erlebnis anzukindigen, [=
Lesen Sie bitte wester sud Seits 20

17



FASZINATION

Der blaue Lack spiegelt

den tiefblauen kalifor-

nischen Himmel wider und die
Borranis blitzen —

der Siata 208 wirkt wie eine
verkleinerte Ausgabe

des AC Cobra.

’ ’J‘i&{ ,-Kfa“__.- ff

o
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FASZINATION

Also: Starten. Der Motor hilstelt vor-

ne zundchst zaghafi, rihrt nach einem
energischen Tritt auf das Gaspedal zwar
wohltbnend und vielversprechend aus
dem Auspuff — doch was beim Losfahren
folgt, ist die schiere Erniichterung: So
schiin der Cisitalia auch ist; er zieht nicht
die Mortadella vom Teller. Magere 66 PS
liefert der kleine Fiat-Vierzylinder, der
sich im dppig bemessenen Froni-Abteil
des Coupés fast verliert, und wiiren micht
die chromverziertén und im Sonnenlicht
blitzenden Deckel der beiden Luftfilter,
man wiirde den kleinen Motor womoglich
ibersehen,

Die Fahrleistungen sind tatsichlich
alles andere als Sportwagen-gemill -
auch im  zeitgendssischen Vergleich.
Kleine Berge werden zu fast uniiber-
windbaren Hindernissen, die man schnell
zu hassen oder zu meiden lernt. Die Fas-
zination des Cisitalia bleibt, man mub
dies schonungslos feststellen, auf seine
diuberen Qualititen beschriinkt = er ist
mehr Skulptur. denn Mobil. Wer ein sol-
ches Auto in der Garage stehen Fabt, um
sich an seinem Anblick zu erfreven und
esnur ganz selten heravsholt, um es sei-
nem eigentlichen Zweck. dem Fahren zu-
zufiihren = man hitte fiir Enthusiasten
solcher Einstellung Verstindnis.

B eim 202 Gran Sport mub man in
der Tat ein geriinelt Mal an
Leidensbereitschaf mithrin-

gen, was das Fahren angeht. Und wenn er
einmal in Schwung ist, pervi die unexak-
te Lenkung. die einem ein eher schwam-
miges Verhiilinis zur Strabenoberfliche
bictet. Zumindest die Strabenlage jedoch
ist gut, in Kurven fihlt sich der kleing
Wagen wohl = man darf nur eben
milhsam aufgebauten Schwung nic
|ieren, sonst mul der Vierzylinder
der schuften.

Tony Krivanek — FIAT bedeutet bei ihm:
«Fix it again, Tony*.

20

Fahrerlebnis Siata 208 Spider:

spontane Kraft aus acht Tépfen - der

Siafa ist eine echte Fahrmaschine

ines der ersien Projekie, die
E Duante Giacosa nach  seiner
Rilckkehr zu Fiat anging. war
die Konstruktion eines kompakien Acht-
eylinders: Der ,.One Vo™ entstand, Und
der wiederum diente nicht nur als An-
trich fiir den Fiat-eigenen Sportwagen
(siche Moror Klassik 10/1987), sondern
auch fiir den Siata 208, der (als Bertone-
Coupé) erstmals auf dem Turiner Auto
Salon im Frithjahr 1933 gezeigt wurde.
Besugher auf der Autoschau waren
damals auch die amerikanmischen Brilder
Jack und Ernie McAfee aus Beverly
Hills, die sich sofort in den Siata verlieh-
ten. Und nicht nur das: Mit cinem Achit-
zylinder-Motor, so [algerten sie messer-
scharf, wiire ein solcher Sportwagen j
threr Heimat, wo die wohlhabende K
schall fast jedem curopdischen i

ziell italienischen Wagen sehr ga¥il WGy -
gentiberstand, sicher gut g \uﬁ:n.
Also verhandelten sie |ah -“Chel
Giorgio Ambrosini ci@ficn sich

schlieblich auf de u die Liefe-
rung von 35 Exemfureldes 208 Spider
— die komplege Prod®Rtion dieses Typs

ging somit USA = vielleicht ist
dies degg eshalb heore mit die-
sem / egte in Europa Kaum noch ei-

n i zufangen weill
geplante Geschiift mit dem 208
) nn jedoch ziemlich in die Hosen:

Verkaufspreis von 5500 Dollar war
en meisten Interessenten zu hoch — ver-
stiindlich. wenn man bedenkt, dabl da-
mals der Jaguar XK 120 mit 3495 Dollar
deutlich preisginstiger war, und auch

=

Tony Krivanek

Anton Krivanek, von allen nur Tony
genannt, leitet in Van Nuys (Los An-
geles) die Firma Vintage Racing Servi-
ces, die sich auf die Restaurierung italie-
nischer Klassiker spezialisiert hat. Im
Lauf der Jahre hat der 52jahrige Kriva-
nek acht der 35 gebauten SIATA 208
Spider restauriert. Auerdem ,hatte ich
meine Finger an allem, was einen Fat
8V-Motar in sich trug, also einige Zaga-
to 8V, zwel Ghia 8Y und einen von Vi-
gnale karossierten™. Tony Krivanek fuhr
bereits zweimal bei der historischen
Mille Miglia mit.

Siata -
die Geschichte

ma Siata (Sociela Mtaliana Auto
ationi) wurde bereils 1926

\ n Giorgio Ambrosini in der pie-
V monitesischen Hauptstadt Turin ge-
grindet und hatte fhren Sitz in der
Via Leonardo da Vinci.

Siata bot als ein frdher Vorldufer
heutiger Tuming-Firmen zundchst
spezielle Auspuffanlagen an, bearbei-
tete Zylinderkdpfe und fertigte Um-
bausétze fir obenliegende Ventil-
steuwerungen. Alfa Romeo verwendete
beispielsweise Siata-StoBddmpfer fir
die 8C 2300-Wagen in Langchassis-
Version (Le Mans, Tourist Trophy).
Mitte der 30er Jahre kaufte Am-
brosini die Karosserlewerkstatt Car-
rozzeria ltaliana, ebenfalls in Turin,
Siata spezialisierte sich fortan auf den
Umbau von Fiat Balillas und dann
auch Topalinos (und entwickelte in
dieser Zeit enge Bindungen zum Au-
tokonzern Fiat), aulerdem ferligte
man fortschnttliche Fanfgang-Celrie-
be und Differentiale.

1953 (inzwischen waren auch

die Ambrosini-Séhne Renato und
Franco in die Firmenleitung eingetre-
ten) bot Siata den Typ 208 als Spider
tnd Coupé an, dem jedoch kein gro-
Ber Verkaufserfolg vergbnnt war.

Vor etwas dber 20 Jahren, 1370,
schlof Siata in Turin seine Plorien,
Giorgio Ambrosini starh, B4jdhrig, 1974,

Motor Klassik 3/1992



Daten, Fakten, Quellen
Siata 208 Spider

# Motor: (Fiat) wassergekihlter V-Acht-
zyhinder (Zylinderwinkel 70 Grad), vormne
ldngs montiert, Bohrung x Hub 72 x 61,3
mm, Hubraum 1996 cm®. Verdichtung
9,2:1, Leistung bis zu 140 PS bel 6600/
min, eine zentrale Nockenwelle, dreifach
gelagerte Kurbehwelle, Gemischaufberei-
tung durch zwei Weber 36 IR4C-Doppel-
vergaser

# Kraftibertragung: Hinterradantrieb
dber Kardanwelle, Einscheiben-Trockekup-
plung, Finfgang-Getriebe (Siata), 1. Gang
2.694:1: 1. 1,768; lIl. 1,257 V. 1; V. 0.8
{Overdrive)

# Karosserie/Fahrwerk: selbsttragende
Leichtmetall-Karosserie (Bertone) auf
Rohrrahmen, Fat-Einzelradaufhangung
vome und hinten, jeweils an Dreieckslen-
kern, Stabilisatoren, hydraulische Tele-
skop-Stobddmpfer und Trommetbremsen,
Borrani-Drahtspeichenridder 16 Zoll, Rei-
fengrife 5.50 x 16 vome, 6.00 hinten
+ MaBe/Gewicht: Radstand 2400 mm,
Spur 1290/1295 mm, 930 kg

# Fahrleistungen: Hochstgeschwindig-
keit bis dber 200 km/h

# Bauzeit: 1952 bis 1954

# Stiickzahl: 35 Spider und zwdif bis 15
(genaue Zahl nicht bekannt) Coupés

# Preis (zur Bauzeit): 5500 US-Dollar

# Der Club:

® Registro Siata Italiano, cfo Pierman
Meletti Cavallari, Podere Grattamacco,
I-57022 Castagneto Carduc

# Der Spezialist:

@ Anton Knvanek, YRS Racing Services,
Van Nuys, Kaliformien, LISA

# Die Literatur:

@ Automobile Quarterly, Vol 23/2

# Der Wagen:

@ Siata 208 Spider, Chassisnr, 525

# Die Preissituation:
Da es nur noch etwa 25 Exemplare des
Siata 208 Spider gibt, ist von einer
Marktsituation kaum zu sprechen, Einen
Hinweis mag eine Anzeige in der De-
zember-1991-Ausgabe von Hemmings
Motor News geben, in der ein 208
(Concours-Klassensieger in Pebble
Beach 1991) fiir 350 000 US-Dollar an-
geboten wurde

Motor Klassik 3/1992

enschild

nur 323mal

Porsche fiir kO ciniges weniger als
2000 Dok 1ete. Und das waren
Immer agnidn, die man schon Kannte
We nie Siata?

1 Einsatz bei der Carrera Pan
americana sollte den italieni-
schen Sportwagen auf eine hi
re Stufe der Beachtung heben, doch al
le Bemilhungen, zu denen auch die Hub-
raum-Reduzierung von zwel auf 1.6 Liter
gehdrte. um in der kleinen Sportwagen
klasse starten zu kinnen, waren letzien
Endes filir die Katz", als Ernie McAfee
den Siata mit der Startnummer 165 auof
der zweiten Etappe mit Vehemenz auf ei-
nen Meilenstein setzte

Die Verkiufe schleppten sich dahin,
ab und zu wurde mal e¢in 208 an den
Mann gebracht, doch die Tatsache. dafi
der letzie der hibschen Spider .Jfabrik-
new” erst 196001 ) verkauft werden konn
te, spricht wohl Binde.

Rudoll Hruska - vorher, wie er-
wiihnt, bei Cisitalia kiimmerte sich
iibrigens verstiirkt um den Feinschliff des
208: Nach der Flucht Dusios nach Ar
gentinien schlof er sich Ambrosini und
Siata an und arbeitete in dieser Zeit eng
mit Dante Giacosa und Fiats Chef-Test-
fahrer Carlo Salamano zusammen, um
dem 8V ein paar zusitzliche PS und dem
Fahrwerk ein manierliches Benehmen

Seltenherfswert

FASZINATION

Aufgerdumt und
ubersichitlich

steht der kompak-
te Fiat-Achtzylin-
der in der Motor-
bucht des 208

anzuerzichen. In spiteren Jahren sollte
der Osterreicher Hruschka dann bei Alfa
Romeo das Projekt Alfasud leiten.
Durch den Cisitalia-Beau geliutert,
nihert man sich dem knallblaven Siata
eher reserviert, Der Farbton entsprichi
nicht etwa dem des franzdsischen Renn
blau, sondern 15t um einiges dunkler, und
er leuchtet im klaren und intensiven kali-
fornischen Licht besonders kriiftig.
Mach dem |100er-Fiat-Motor des
Cisitalia triffi der Fahrer im Siata nun-
mehr aufl eéinen Zwelliter aus Turin
Welch ein Unterschied: Das blave Auto
verfilgt iiber einen fast ungestimen Vor-
wirisdrang, der schon aul den ersten Me-
tern zum behérrschenden Eindruck wird
und sich ins Gedichimis einprigt. Freu-
dig reagieren die beiden Weber-Doppel-
vergaser auf jede Bewegung des Gaspe-
dals. Das Finfgang-Getriebe (Vorsichi
beim spiteren Herunterschalten: Der Er
sie 15t micht synchronisiert) bietet ein
perfekt auf die Leistungscharakteristik
des kompakten Achtzylinders abge
stimmtes Ubersetzungsangebot

n das normalerweise vierstufi
ge Riderwerk, das Siata nach
eigenen Vorstellungen modifi-

zierte. setzten die Ingenieure librigens
ein Extra-Gehiiuse, das die Zahnrider fiis
den zweiten Gang beherbergi

Lesen Sie Bitte weiter auf Selle 24
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Beim 340 Me- 7 3
xico griff Vi- == Y
gnale noch ein- :

die Trickkiste:

‘Besonders die vorderen Kotfliigel wir-
ken wie aus einer anderen Welt.
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FASZINATION

Der Siata, das wird schon nach we-
nigen Meilen klar, fordert seinen Fahrer
gang unverhohlen zu schnellerer Gangan
auf. Das Fahrwerk gt sich in das har-
monische Gesamtbild gliinzend ein: Kuor-
ven, gleich welcher Radien, kiinnen er-
staunlich schnell umrundet werden, die
exakle Lenkung unterstiiizt den Vor-
wiirtsdrang und die geringe Seitennei-
gung suggeriert Sicherheit.

Warum, die Frage stelll sich rasch
von selbst, warum hat sich dieses Aulo
nicht besser verkaufi?

Der Preis. so mubl die wohl nahelie-
gendsie Antwort lavten, schob einer gri-
Beren Verbreitung des Siata einen energi-
schen Riegel vor. Wenn schon die Ame-
rikaner Anfang der S0er nicht so tief ins
Portemonnaie greifen wollten, um sich
den gelungenen ltaliener 2u Kaufen —in
Europa, zumal in lalien und Deutsch-
land. sab das Geld so kurz nach dem
Krieg noch weitaus weniger locker. Und
schliebilich verkaufte Fiat selbsl von sei-
nem Oto Yu* gerade 114 Exemplare,
[ 7000 Mark kostete dieser damals in
Deutschland - fiir cinen  Adenauer™-
Mercedes 300 mulite man nur 4000 Mark
| mehr hinlegen. und da bekam man doch
| etwas fiir sein Geld in der gerade zan

aufblithenden Wirtschaftswunderzeit.

E Em Wort noch zum Verdeck des

Siata. Muan braucht es in Kali-

{ornien etwa so dringend wic ein
Eunuch ein Verhiiterli, dennoch ist es be-
merkenswert: Es KiBi sich niimlich mit ei-
nem Handgnff so schnell und problemlos
aufspannen, dab man fast schon geneigl
ist,den Mangel an Regen in dieser Region
zu bedauern, Und auBerdem wirkt der Sigg
ta 208 Spider mit Fetzendach plinzli
formal noch dberzengender — wie ¢
was verkleinerte Ausgabe des AC Col

Steven Tillack

Steven Tillack im Cisitalia 202 in
Pebble Beach 1991.
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Das Fazit nach einem ganzen Tag in
ginem der rarsten italienischen Sportwa-
gen der S0er lautet also eindeutig: Miiie
man eigentlich haben. Aber bei den ge-
ringen Stlickzahlen? Immerhin gibl es
ganz sicher ¢inen 208 in Deutschland. Er
wird im Augenblick restauriert, wie sein
Muotor Klassik-lesender Besitzer aus Dei-
maold mitteilie = Motor Klassik wird iber
das Ergebnis informieren.

Fahrbericht Ferrari 340 Mexico
Leistung hatte er — doch er darf
nicht so, wie er kdnnte.

Ferrari in den USA -
eine Marktstudie

Schon bald nach Grindung der Ferrari

no 1947 in Modena gaben
i rdftige Amerikaner in Ma-
lo die Tirklinke in die Hand:

m Momant an, zu dem Ferrari

ine Fahrzeuge auch als Kundenwa-
gen anbot und erst recht, als von be-
stimmten Typen kleine Serien aufge-
legt wurden, gingen weil dber die
Hilfte davon zu Enthusiasten

in die Vereinigten Staaten.

Digsem Umstand zollte der

schlaue Enzo Ferrari nichl zuletzt da-
durch Tribut, dali er den ersten Lam-
predi"-Typ 340 (vorher waren nur
kleinvolumigere Colombo’-Typen
125, 166, 195 und 272 gebaul wor-
den) mit dem bestimmien Zusatz-
namen America versah,

25 der 4,1-Liter wurden gebaul,
danach kamen die vier Mexico-Wa-
gen, bevor Ferrari den 342 America
anbot, der weitaus eher auf die Luxus
gewohnte Kundschaft zugeschnitten
war als die aus den Rennwagen abge-
leiteten Vorgdnger. Trotzdem baute
Ferrari dann nur sechs Exemplare die-
ses recht klobig wirkenden Typs, hat-
te mit ihm aber die Richtung ange-
deutel, die zehn Jahre spater der Typ
500 Superfast fortfihren solife

In den USA kilmmerte sich dbri-
gens Luigi Chineth, der 1949 gemein-
sam mit Lord Selsdon fiir Ferrari das
24-Stunden-Rennen in Le Mans ge-
wonnen hatte, um die richtige Ver-
markiung des Namens Ferrari.

sich vor ihrem Siata-Abentever

in den USA bereits als Privatfah-
rer aufl Ferrari einen Namen gemachi: Sie
gehorten zu den ersten Kunden. die in
Maranello vorstellig wurden, um einen
der hubraumgewaltigen 340 America 2
erstehen — einen anderen Kaufte ..
Bill Spear. In sattem Schwarz n

nem Leder-Interieur hatte der gg¥ie )
im Herbst 1950 auf dem A \"11 in
Paris geglinzt. Driiben, |n6: aber
gehirten die Duelle deQQrr. bei den
Rennen rzur Spor sisterschafl
des SCCA™ zu den ghis.

Geld schigg bei STar = wie auch bei
den McAfe ¢ cher untergeordnete
Rolle zu lan hatte es eben. Und
S0 sl auch als einer von nur vier

K n er kurzen Liste der Bestel
i rden 1952 gebauten Nachfolger
: America mit der Typenbezeich-

ne Mexico,

Withrend Vignale drei Wagen mit ei-
ner aubergewdhnlichen Coupé-Karosse-
rie einkleidete, wollte Spear seinen Wa-
SOCA: Sports Car Clob ol Amenica

JuL'L' und Ernie McAfee hatten

Ly

Der 43jihrige Steven Tillack kam
vom Hobby zum Beruf: In den 70ermn
beim HiFi-Elektronik-Konzern Pioneer
beschattigt, restaurierte er in seiner
Freizeit einen Ferrari 365 GT 2+2 und
entdeckie so seine Liebe zur italieni-
schen Sportwagen-Marke Mummer
Eins, Ab 1980 stand sein Restaurie-
rungsbetrieb Kunden zur Verfdgung,
sein Briefkopf trdgt den Untertitel
~Specializing in Ferrani®. 1982 wurde
er zum Prasidenten des amerikani-
schen Ferran-Clubs gewihit. Tillack,
dessen Humor sehr hintergrindig und
ironisch sein kann, nahm bereits einige
Mal an der Mille Miglia teil

Aurchin | amped) ond Giscom Cohanba Limsmmensn
fir Ferran Moloren
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Daten, Fakten, Quellen
Ferrari 340 Mexico

# Motor: wassergekihiter V-Zwilfzylin-
der, Zylinderwinkel 60 Grad, Bohrung x
Hub 80 x 68 mm, Hubraum 4101,66 cm®
Verdichtung B.5:1. Leistung 280 PS bel
6600/min, Ventisteverung durch zwel
obenliegende Nockenwellen, siebenfach
gelagerte Kurbelwelle, Gemischaufberei-
tung durch drei Weber 40 DCF-Vierfach-
VETZasE!

+ Kraftibertragung: Hinterradanineb.
Dretscheiben-Trockenkupplung, Finf-

gang-Getriebe, 1. Gang 3,157:1. 11. 1,946:

I 1,403; V. 1; V. 0914

& Fahrwerk/Karosserie: Rahmen mit

zwel Lingstragern und Traversen, vorne
Einzelradaufhangung an Dreiecksienkern,
Houdaille-Stofldampfern und halbefliphi-
schen Langs-Blattfedern, hinten Starr-

achse, Houdaille-Stoftddmpfer und querlie-

gende Blattfeder, 4.5 x 16-Zoll-Barrani-

Drahtspeichenrdder, Reifen 6,00 x 16 vor-

ne, 650 x 16 hinten

# Male/Gewicht; Radstand 2600 mm,

Spur 12781250 mm, 900 kg.

# Fahrleistungen: Hochstgeschwindig-

keit dber 250 km/h

# Bauzeit: 1952

# Stiickzahl: ein Spider und drei Coupés

# Die Clubs:

@ Ferrarl Club Deutschland, Postfach
710151, 3000 Hannover,

@ Stephen Tillack, Redondo Er@
fornien, USA

# Die Literatur:

@ Fitzgerald, Merrit & Thompson, Ferrar
The Sports and Gran Tourismo Cars,
CBS Pubbications, USA

& Ferrari = The Man and the Machines,
Automobile Quarterly Library Series
Book, Princeton Publishing, New Jersey,
USA.

#+ Das Fahrzeug:

@ Ferran 340 Mexico, Chassisnr, 0228 AT

# Die Preissituation:

Im Zuge des allgemeinen Predsverfalls
speziell bei Ferran und wegen der Talsa-
che, daft es sich um ein Unikat handeit,
ist eine anndhernde Preisangabe zur Zeit
nicht maglich
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@ Ferrarl Model Club, Horster Bruch 1003 o
4937 Lage-Horste
# Der Spezialist:
li-

gen als Spider haben - es entstand mit
Fahrzestellnummer 0228 AT ein Einzel
stiick. Zum urspringlich geplanten Ein
sutz bei der Carrera Panamericana kam
¢s jedoch nicht. Im mittelamerikanischen
Machbarland der USA gingen nur die drei
Coupés an den Start und wurden von den
silbernen Mercedes-Benz 300 SL von
Karl Kling und Hermann Lang deutlich
geschlagen.

Bill Spear setzie den roten Spider in
der Folge aber bei SCCA-Rennen ein,
Die fahrerischen Duelle zwischen ihm
und den Bridern McAfee fanden 1956
ein jihes Ende, als Ernie McAfee in sei-
nem blaven Ferran 121 mit 4.4-Liter-
Sechszylinder-Motor beim  Stralienren-
nen in Pebble Beach todlich verungliick
te. IThm kommt somit die zweifelhafte

FASZINATION

Dominant thronen die
drel mdchtigen Weber
Vierfachvergaser zwi
schen den Zylinderbdn-
ken des Lampredi-V-
Zwilfzylinders

Ehre zu, dafiir veramwortlich zu sein
daBl Rennen nicht mehr auf der Halbinsel
Monterey, sondern in Laguna Seca aus
getragen werden wihrend Pebble Beach
ab 1957 seinen Concours d’Elegance zu
dem Medienspektakel ausbaute, das wir
heute kennen

Zu digser Zeit waren die Tage Vi-
gnales als Karosserieschneider fiir Ferra
ri schon vorbei, denn Pinin Farina schob
sich immer mehr in den Vordergrund
Vignales 340 Mexico Spider, gezeichnet
von Michelotti, wirkte 1953 fast wie aus
einer anderen Welt — seine vorderen Kot-
fliigel weisen Kurven auf, neben denen
die einer Sophia Loren verblassen mul
ten. Und sie geben der Aggressivitit des
Rennsportwagens einen seltsamen avan
gardistischen Beigeschmack
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FASZINATION

Der Schein triigt: Dieses Foto mit Sdule
entstand nicht in Halien,

sondern wenige Meilen vom Hafen
Long Beach entfernt

Zeit-Zeichen:
der Weg in die
Selbstandigkeit

1946, als sich Pinin Farina in Tunn erste
Gedanken zum Cisitalia 202 macht, ist
Deutschland ein besetztes Land: Die vier
Siegermichte teilen sich das einstige
Deutsche Reich auf, Am 20. Juni 1946

1953 kreiert Chri-

Blume mrne

ndet die alte Wihrung - nach der
rungsreform gilt die D-Mark, das
firtschaftswunder kann beginnen.

Drel lahre spater wird die Bundesre-
publik Deutschiand gegrandet, doch erst
im Oktober 1955 unterzeichnet Bundes-
kanzler Konrad Adenauer mit den Aufien-
ministern Dulles (USA), Mendes-France
{(Frankreich) und Eden (Grofibritannien)
die Vertrige, die sein Land in die Souve-
ranitatentlassen und gleichzeitig den Ein-
tritt in die NATO ermdglichen

Adenauer und Theodor Heuss als der
erste Bundesprasident der jungen Bun-
desrepublik werden zu den anerkannte-
sten deutschen Politikern der frihen
Nachkriegszeit.

In der Mode schlagen die Franzosen
ihre Kapriolen. In Deutschland reiBen sich
die Damen um Nylonstrimple. Und ne-

ben dem Aufschwung zeichnet sich auch

- schon das neue deutsche Spiefiblrger-
Ab 1949 erster Bundesprasident: SmabL.

Theador Heuss.

stian Diar den
Tilpenstil: Jede
Dame soll e:‘ne\

Dem Zwollzylinder-Motor  hatte
Lampredi durch eine Anhebung der Ver-
dichtung von 8 auf 8,5:1 statt 260 nun-
mehr 280 PS entlockt, und statt des im
340 sonst verwendeten Viergang-Getrie-
bes erhielien die Mexico-Versionen ei-
gt rlichen finfien (Schnell-) Gang
blick auf die materialmor-
igen Geraden aufl den mexika-
{ochebenen.

on den fast 300 PS ist heute
leider nur noch wenig geblie-
ben. Stephen Tillack, der so-
wohl den Ferrari wie auch den Cisitalia
zur Perfektion restaurierte, sagl mit ver-
kniffener Miene, warum: ,Die Gesetze
hier in Kalifornien sind inzwischen so re-
striktiv, dall man auch mit einem solchen
Auto wie dem Ferrari mit einer Spezial-
Auspuffanlage fohren mufl, damit die
vorgeschriebenen  Lirmwerte erreicht
werden.”

Das Resultatistein kastrierter Zwilf-
zvlinder. der bei jedem Gasgeben spotzi
und spuckr, weil er nicht mehr richtig aus-
atmen kann. Nur auf Reanstrecken kann
man dank offener Auspuffanlage Gas ge-
ben. auch wenn dies, wie Tillack nach ein
paar Runden in Laguna Seca glaubhafl
versichert, ,cigentlich par kein Vergnii-
gen ist, Das Ding schiebt liber die Vorder-
rider, dab einem angst und bange wird",

Da machen sich die Blattfedern ne-
gativ bemerkbar — der 340 stammt noch
aus der Zeit, als Ferraris ganze Aufmerk-
samkeit den Motor-Kunstwerken galt.
nicht so sehr ausgereifter oder gar fort-
schrittlicher Fahrwerkstechnik. So ha-
ben, zumindest in Kalifornien, der grobe
Ferrari 340 Mexico und der zierliche Ci-
sitalia ein fberraschendes Merkmal ge-
meinsam: Es kommi kein richtiger Spaf
beim Fahren auf.

Beim Ferrari Kinnte man digs im-
merhin schnell indern: In seiner Heimal
Italien wiirden sich Polizisten bei seinem
Anblick mit absoluter Sicherheit nicht an
Liarmemissionen stren, sondern hiich-
stens threrseits einen Hollenliirm veran
stalten, der aller Wahrscheinlichkeit so
klingen wiirde: .Forza, Torza — bella
macchina.” W
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