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Piero Dusio seniado en
el monoposte D 46 antes de
largar |la Copa Brezzi, en 1846,

Bonello en el camino hacia
la wvictoria en 1948,
circuita de Mantua.

Los 50 monopostos
esperan eén la fibrica de
Turin sus concurrentes,
La empresa era un éxito.

Abajo, izqu

La cara o vrefleja

bien la a su

triunf carréera dal

Parg lentino.

H n@o la primera carrera
i pOSguUBrra.

En muchos casos las Cisitalia
pelearon con midgquinas

de mayor potencia. Aqui
Wimille sobre una Alfetta
persigue a Shell.

decadentes modelos péstumos ¥
no con aguellos gue créaron &
magia y leyenda del nombre hacia
fines do la década del 40. Todos
los que nacimos en los alrededo.
res de la Gitima guerra o ‘antes
—los mds jovenes seguramente
no— estamos en la cerleza de
que gn ese renacentista proceso
gue fug desde el final de los tiros
hasta el 52/53, Cisitalia era una
de laz reinas —si no la mas im-
portante— del mundo automovilis-
tico deportive. Esa marca deler-
mind un momeénto muy Imporiante
én la evolucidn del aute, ya gque
esta casa fug la creadora del pri.
mer Gran Turismo modemo y del
concepto gue actualmente existe
sobre el coche de Gran Turismo.
Por eso aquellos impactantes mo-
delos que se importaron a la Ar.
gentina nos fascinaban estaciona.
dos en cualquier calle portefia. Por
eso es justo rendirle un homenaje
a st autor y aqul va.

Vamos a hacer nacer nuevamen-
te a los automdviles Cisitalia. Es-
tamos en el afio 1944, En Italia, en
Turin y dentro del Sporting Club
Juventus. All estin sentados en un
gran sofd un grupo de [(ntimos
amiges que charlan apasionada-
mente: Gianni Agnefli (presidente

de la FIAT), Giowvannl Masi, Pinin.
farina, Dante Giacosza {actualmen.
te ingeniera jefe de disefo de
la FIAT y considerade como uno
de los mejores disefiadores de’
mundo, es creador —entre olros—
del FIAT 800) ¥y Piera Dusio.

Estin hablando, como es casi
de rigor, de autos. Entonces Du-
sie encorva la espalda y tira su
cuerpe para adelante, tuerce la
cabezra para mirar de frente al
grupo de amigos y apoyando el
mentén entre sus pufos cerrados V
propons una fantasia: “;Mo seria
interesante preparar en pequeda
serie unos monopostos veloces, i
vianos, maniobrables ¥ con la mis-
ma polencia todos, como para gue, L]
en circuitos trabados —por ejem-
plo agquellos que utilizan calles
de puebles o ciudades— los pilo.
tos puedan demostrar casi exclo.
sivamenlg fas propias condiciones
de manejo?”

Para aquellos que tan bien lo
conocian a Dusio esta propuesia
deportivo-comercial no cayd de sor.
presa, ya que la vida de Piero ha-
bia sido un sucederse de exitosas
aventuras gue comenzaron al
irrumpir la década del "30. Particu.
larmente dolado para los deportes,
Dusio fue la estrella del mejor



equipo de futbol e funn en |os
ahos veinte. En la cispide de su
carrera futbolistica sufrié un fuerte
golpe en ka rodilla que e impidid
seguir corriendo tras la pelota, Pe-
ro tuve la suerte de gque los her-
mahas Mirsan —guienes mantenian
¢l elub de fitbhol— encontraran
para Dusio la representacién de
una casa textil de capital suizo.
En una semana realizd tantas ven-
tas en su representacién como an.
teriormente no se habian realizado
@n ese lugar en un afio. Inmedia.
taments s8 o puso @ Ccargo de
las ventas para toda Italia y en-
tonces comienza @ correr coches
sport ¥ monopostos. Se descubre
dotado para el automovilismo y asi
logra un sexto puesto en el Grand
Prix de Italia de 1936 al mando
de una Maserati, pero ya an 1833
habia resultade campedn de la ca.
tegoria Debutantes; en 1834 fun.
dé la brillante e inolvidable Scu-
deria Torino. En 1837 vence en
su categoria, ka Mille Miglia con
un Fiat Topoling, a un promedio de
78,085 km/h. La edicifn de 1838
de la misma carrera lo vio llegar
cuarte absoluto al mando de un
Alfa 8 C 2300, ese mismo afio
vence con el misme auto en [a
Trepada del Stelvio. En ese mismo

periogs ®ilegar entre los tres
prime Bhestos en mas de ca-
Page caWMeras. Dusio era conside.
A entre jos pilotos de primera
gcoma uno de los mejores
afiateurs”, y alll seguramente ya
s¢ gestaba en su interior la idea
de gamar las carréras mdés impor-
tantes de Italia con un coche de
su propia fabricacién. Dusio habla
ganado su fama de “play-boy”
deportive agresivo muy trabaja.
dor, En 19839 formd un complejo
gue consistia en su propia compa-
fila textil, un banco, un buen ni-
mero de hoteles y una compaiiia
de elementos deportives. A este
complejo lo llamé “Cisitalia™, por
“Compagnie Industrie Sportivo |1a-
lia”. Dusio tenia grandes planes
para este “Consorzio™ Cisitalia. Al
estallar la guerra estaban produ-
ciendo ropas de sport, raguetas de
tenis y bicicletas. Las hiciclelas
Cisitalia llevaban el nombre de
‘igeftrame™. Declarado ya el asun-
to belicoso, Dusio obtiens un con-
trato exclusivo para proveer todos
los uniformes del ejército italiano y
paralelamente, telas a los alema-
nes. El primer cargamento pam
éstos consistid en un tren entero
cargado hasta el tope. Mientras el
tren rodaba buscando la frontera

se desmorona la estructura nazi
Dusio busca rdpide una solucidn e
intercepta el tren en Verona apro-
pidndese de toda la carga.

Por eso —por lodo eso— aque.
lla noche del 44 el grupe de amigos
recibié la venturosa propuesta co-
meo algo casi Wgico. Por eso al dia
siguiente soné el timbre en ka
“yilla” de Dusio cercana a Turin
y entrd el doctor Ing. Dante Gia-
cosa para cORVersar ya en con-
creto sobre el disefic del auto de
carrera de posguerra. Con bombas
repetidas y diarias, Dusio instald a
Giacosa en su propia casa ya gue
Giacosa habla perdide la suya co-
mo resultado de las bombas. ¥
comenzaron el trabajo sobre [a
base de un monoposte barato que
pudiera comenzar a producirse ni
bien estallara la paz. Como la ma.
E:Ha de las industrias italianas

bian quedade destruidas, Giaco-
sa sugirif un cochecito axa.
geradamente simple basado en
componentes FIAT. Pensaron que
adaptando un motor FIAT 1100 ade-
cuadamente “tratade™ a un chasis
de FIAT Toppolino, la relacién peo-
so-potencia  resultarfa excelente.
Amén de la accesibilidad a las par.
tes mecdnicas y la confiabilidad
que éstas le darfan al cliente, Asl
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mientras Giacosa se abocd al estu-
dio del chasis y las modificacio.
nes al motor, Dusio se ocupa de
la parte deportiva y comercial de
la futura maquina, Para 1945 ya
s¢ patentan en Italia las primeras
soluciones mecénicas para el nue-
vo coche. Después de obtener de
FIAT el apoyo para ka provisién
de las partes mds importantes,
Dusio consigue gue su amigo Pi-
ninfarina prepare el prototipo de
la carroceria monoposto ¥ una pri-
mera serie de cincuenta unidades,
Finalmente decide el programa de
produceién: 50 monopostos férmu.
la “Junior™ y 500 bipostos “Spider”
y Cupé. Pero de pronto los proyec-
tos sufren un tremendo cambio
con Bl gque la maquina gand en
calidad y exquisitez. Dusio mos
traba & Giacosa la fabrica de ma-
quinarias “Cisitalia” cuando el di-
sefiador encontrd, archivade, stock
importantisime de tubos de acero
cromo.molibdano de distintos did.
metros. Giacosa estaba familiari.
zado con los disefios tubulares ag-

ronfuticos ya que habia trabajado

on la parte serondutica de FIAT.
Inmediataments comprendié que
scudiendo a ese tipo de construe-
cién los chasis ganarian en dis
minucién de peso y rigidez. Asl,
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desde el fondo de una fibrica sa.
i el primer sutomdvil de
carreras gue utilizé una estrue-
tura reticulada tubular. En cuanto
al motor la potencia del 1100 se
lievs de los 32 HP originales a 72
HP (DIN) a 6.500 rpm. El desarro-
lle mecdnico s8 efectud Integra-
ments en las instalaciones de Ci-
sitalia gue para entonces ya con-
taba con la suficiente maguinaria
gomo para llevar a caho sus pro.
pias modificaciones. El desarrollo
del grupe propulsor se complemen.
t6 en el aute con un cficaz cam.
bio de velocidades semiautomiético
operado por el mismo pedal de
smbrague. -

A Dusio ls tocd llevar al triunfo
2 su monoposto en la primera ca-
rrera en que intervino y que fue la
primera realizada después de fi-
nalizada la guerra. La habfan or-
ganizade el Autemdévil Club de Ita.
lia v sl Automévil Club de Torino
intentando reestructurar el rena-
cimiento “con todo™ del automovi.
lismo deportivo italiano. Se trataba
de dos carraras & disputarse en
Turin &n =1 circuito del Parque del
Valenting. La primera de ellas —
¢l Gran Premio de Torino— s& co.
rrié el 19 de septiembre de 19846 ¥
gstaba reservada, sin limitacién de
peso ni combustible, a méquinas
de hasta 1500 cm3 con compresor
o de hasta 4,500 cm3 sin compre.
sor. La segunda fue la Copa Brer-
zi gue se disputd el 3 de septiem.
bre, Esla era una competencia pa-
ra monopostos y sport sin compre-
sor de las clases hasta 1100 em2
y hasta 1500 em?, Esta ditima prue.
ba despertd particular interds por.
gue a las miquinas italianas, pre-

paradas por varmas escud
pilotsadas por los fdolos
de aguel entonces, se op
EIMCA —el monopo

do por Gordini— g

ces dominaban el

quefias cilindragas
importantes

avanrada denominado D.
ko de la arganizacién béc-

portivo estructuradoe a la perfec.
cifn denominade Cisitalia Corse. Al
mando de éste lo puso a Piero Ta-
ruffi.

La carrera fue una cabalgala
triunfal para las Cisitalias. Las que
terminaron por ocupar los tres pri
meros lugares, Que hasta la pendl
tima vuelta eran los cuatro prime.
ros cuando Puma al comando de
un Maserati logrd Infiltrarse de-
trds de la tercera Cisitalia. El equi.
po de las D46 estaba integrado
por Piers Taruffi, Raymond Som.
mer, Tazie MNuvolari, Franco Cor.
tese, Louis Chiron, Clemente Bion.
detti y Piero Dusio. (jCasi nadal)

En noviembre de 1946 el com-
mendatore Piero Dusio, director ge-
neral y copropietario de la casa Ci-
sitalia, decide cnstruir en sus es.
tablecimientos un coche Grand
Prix v confiar los proyectos a
Porsche. El hecho de que &l mismo
construyera los coches deportivos
en su fibrica puede ser considera.
do como un fendmeno de posgue.
rra. La idea de un coche Grand
Prix la tiene luego de producir,




colaboracidn de Porsche, la

lia 1100, Sport ¥y monoposto,
famosisimas por los triunfos obte.
nidos en teda Europa —y Améri.
¢a— no sdlo en su categoria si-
noe que &n muchos casos triunfa.
ron en las clasificaciones genera.
les contra méaquings mucho més
grandes. Entre 1948 y 1949 casi
todos los pilotos més notables
probaron la pegquena Cisitalia de
carrera: Ascari, Taruffi, Von Stuck,
Bonetto, MNuvolari, Lurani. Parma
anécdotas, basta recordar la Mille
Miglia de 1947 en la que Muvolari
eon Ila Cisitalia Sport estaba pri-
mero en la clasificacidn general y
fue vencido en el Gitimo tramo de
llanura por Biondetti en un Alfa
2,8 con compresor. Pero Dusio te.
nfa grandes ambiciones, no le bas
taba un coche de 1100 cm3, si de-
seaba conquistar la fama mundial
debla disponer de una méguina
Grand Prix y asegurarse la colabo.
racibn de los mejores proyectistas.
La gente de Porsche, finalizada la
guerra, estaba pasando momentos
dificiles en Austria. (Por qué no
acudir a estos excelentes técnicos?
Ademds del G. P. Dusio tenia tam-
bién en mente un coche Sport de
1500 cm2, y los ingenieros de
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heQjen podian disefarlo, Las
pras tratativas con los dirigen.
e la casa alemana se reali-
en Zall am See al pnm:upm

Jas -:umremr.mnu la casa Cisitalia
ordend al departamente de disefio
de ta Porsche un Grand Prix (Pors-
che typ 360), un coche sport de
1500 cm3 (Porsche typ 370), un
pequefio tractor de 11 CV (Pors-
che typ 323) y una turbina hi.
driulica (Porsche typ 385). Pero
de entre todos ellos, Dusie dio
prioridad al proyecto Grand Prix.
Mientras tanto, quien ss ocupaba
del proyecto era Ferry Porsche, su
padre; el profesor Porsche estaba
eén una circel de Francia prisionero
de guerra. Por intermedio de Loui-
s8¢ —hija de Porsche—, Piera Dusio
s& puso en contacto con las auto.
ridades francesas —via Raymond
Sommer— y pagando una suma
fuerte de dinero logré que Porsche
volviera su palria. Esa suma que
pagd por la libertad del genial
constructor sirvié parz que Dusio
en particular y Cisitalia en gene.
ral, goraran de la mejor disposi-
cien de Ferdinand Porsche, y por
otra parle esa fuerte suma pags-
da sirvié para gque los proyectos

encargados a la casa ausiriaca se
abarataran al descontarse esa can.
tidad del total presupuestado. Du-
sio logrd al mismo tiempo también
la libertad del dector Piech, yerno
de Porsche ¥y ex administrador de-
legado de la Volkswagen,

El 15 de noviembre de 1948 Au.
to Italiana publicéd una noticia se.
gin la cual los trabajos de cons-
truccién de la Cisitalia Grand Prix
estaban casi terminados. Pero in.
ternamente las alegrias no eran
tantas. Dusio pensaba qQue para
tener un verdadero y serio equipo
de carreras se necesitaban por lo
menos 6 Grand Prix, v al finalizar
el verano de 1948 lo onercso del
proyecto total hizo que la casa de
Dusio vacilara. Ya para entonces
Dusio habla comenzado las trata-
tivas con el gobiernc argentino. Se
daba por seguro, en los medios
periodisticos, el inminente tratado
italo-argentine para la creacién de
una sociedad por acciones denomi.
nada “Autoar" para la construe.
cién de coches de turismo, sport,
industriales y tractores. Presidente
; director de dicha sociedad era

iero Dusio, quien habria asegura.
do al gobierno argentino la cola-
boraciGn técnica del grupe Pors-

che y de conocidos ingenierocs ita.
lianos. Con el proyecto “Autoar” se
trasfirid a la Argentina el proyecto

“Cisitalia Grand Prix". Justo a
tiempo, porque en febrero de 1949
Cisitalia entrd en dificullades finan.
citras de tal magnitud que sus
ascreedores —sobre todo los fabri.
cantes de accesorios— obtuvieron
del tribunal de Turin un secuestro
por 240 millones de libras de deu.
das. Contemporineamente los 400
pperarios de la casa iniciaron tam.
bién juicio. De cualguier manera,
la direccién de la firma se opuso
al secuestro y el trabajo continud.

En &l verano de 1949, el gohier-
no argentino permitiéd la importa-
cidn de las miquinas de Turin a
condicién de gue Dusio se trasfi.
riese @al pais con sus ingenieros
y sobre todo con el proyecto Cisi-
talia G. P. completo (los coches y
las piezas ya construidas). ElI 12
de mayo de 1949 llegd a los direc.
tivoz de Porsche en Gmiind un fte.
lagrama de Dusio desde Buenos
Aires: “Comunicoles que todos los
acuerdos de base se han estipula.
do con la Presidencia y los minis-
tros competentes™,

Las tratativas en la Argentina
fueron largas ¥y recién en el otofio




de 1850 “Autoar” fue consolidada
y para el verano siguiente comen-
z6 la produccidn. En cuanto al pro.
ecto G. P. se introdujo un monc.
posto complete y otro casi com.
pleto. Este fue considerado como
el Grand Prix maés fabuloso de to-
dos los tiempos (1500 cmd, 12 ci-
lindros opuestos, traccién en las
cuatre ruedas, 450 HPF —tedricos—
a 10,000 rpm). El coche habria de
debutar en Buenos Aires en la pri-
mera carrera da la Temporada de
1951. Pero no fue asi, cortado el
cordén umbilical con Porsche al
llegar el coche a Sud América, ni
debutd el coche ni s& supo nada
de &1 durante 1952. Aungque en ese
afio se decia gue Dusio habia ido
a visitar a Porsche para intentar
ponerle un motor de 2 6 2,5 litros
sin compresor para adaptario a la
nueva férmula. En 1953 las prue-
bas y los rumeres continuaban,
Clemar Buceci finalmente probaba
el coche en la autopista de Ezeiza
y establecia el record sudamerica.
no del km lanzado con la puesia
a punte del Ing. Juan Rossi, hoy
director de FIAT argentina. Pare.
cia que la conclusién dei proyecto
Cisitalia Grand Prix se estuviera
dilatando sin que nadie supiera

por gué, p bmo sl Intimamente
c desus autores y colabo.
d ra consciente de que i

& gs8 monoposto serfa la
in ¢ muerte de floda la ma.

gia ¥ leyenda de un nombre. Gian-
ni Roglitti, el gran periodista jta.
liano, escribia entonces: “Todas las
historias de cosas no realizadas
son tristes, pero #sta es mis gue
una historia triste, es un remance
apasionante que habla del fin del
coche gue debid ser la maguina
de carrera més extraordinaria de
su tiempo™. Fhalmente el pro.
yecto se abandond para que el
exquisito monoposte fuera a oxi-
darse en un tallercito de mala
muerte, Ferry Porsche se enterd
y on la primavera de 1959 se ex.
portd rumbo a Alemania al Musao
Porsche en Zuffenhausen el dnico
Porsche Cisitalia que jamds existig,
¥ ése fue el epilogo de la triste
historia de la Gitima Cisitalia de-
portiva. La marca se siguid utiil
rando, pero lo dnico gque tenla de
sus antecesores era eso, porgue
ya ni siquitra existe la villa de Tu-
rin dende un dia entre las bombas
Piero Dusio sofid con construir un
auto de carrera que fuera el me-

jar. >

“Entonces hicimos un
arregle con el gobiemno
argentino para trasladarmos

a este pals. Colaboramos

en gl desarrollo del

Rastrojerns ¥ los primeéros autos
verdaderamente argentines.”

Cisitalia "sport de las
primeras series, &l mismo
motor 1100 que los
monopostos, estruclura
tubular y diversidad de
piezas FIAT. Excelente
disefioc para una justa fama.

Era un deportista nate, en
la década del ‘20 fue la
estrella del club de
futbol mds importante
de Turin.
Arriba. izquierda:
Louis Chiron, hombre dal
ex equipo Bugatti de fabrica,
sobre su monopesto D46
integrante del equipo
Cisitalia Corse.

Mi amigo Pininfarina dijo

qug su “opera magna™ es la
Cisitalia Cupé. Con

aguella carroceria se inicid el
concepto moderma del
automdvil de Gran Turismo.
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