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' VIAGGI ROMANTICI '
Sui tornanti R 4

dela TRENTO-BONDONE




STRADE GALEOTTE
Una Mercedes “5L" (la not
‘Pagoda”), un'atmosfera
rilzssante, strade invitant

& famose come quelle della
corsa in salita Trento-
Baondone: con guesto

nUMers inauguriame una
nuova serie di servizi,
“lanerari romantici”, che
ol porteranng a Conoscers
macchine e percorsi che
hanno incantato gli ialiani

VOLEVANO FARMNE
UNA MERCEDES

Ecco come si presentava

la Cisitalia “202 MM Spyder

Muvolari™ prima del restauro.

Era stama trasformaia in una
coupé, che volava imitare
la Mercedes “Ala

di gabbiana”, Il servizio
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EDITORIALE

di Michele Marchiand

ne esce con una frase sempre ricorrente.che vorrebbe essere una constatazione e un

complimento nello stesso tempo: “Com'e tenuta bene!”. Per chi ha consumato sette camicie
per rimetterla insieme, & quasi un affronto alla fatica, al tempo e al danaro impegnati. Ma non & il caso
di sottilizzare. Limportante & che si venga gratificati da un apprezzamento che, anche se formulato in
modo maldestro, esprime comungue ammirazione e consenso. Certo, sarebbe meglio che tutti
sapessero quale straordinario impegno richiede ogni singolo recupero. Si eviterebbe cosl la seconda
constatazione, che segue quasi sempre la prima. E cioé: “Chissa quanto costa!l”. Purtroppo oggl si
attacca il cartellino del prezzo a tutto. Anche alla passione. Con le auto storiche, perd, & un’'altra cosa.
(lualsiasi quantificazione non ripaghera mai il tempo impiegato nel loro restauro, e ancor meno la cura,
se non I'affetto, che vi si deve profondere, In questo numero, per esempio, presentiamo come “regina”
la Cisitalia “202 Spyder MM", vettura tra le piii belle, tra le pili ricercate e tra le pili desiderabili. Ma
quanti, vedendola come appare nelle foto piccole (e senza conoscerne la storia), 'avrebbero incoronata
come “...]a pili bella del reame”? Eppure & da i che & partito tutto. Un difficile e anche di
grande responsabilits. Questa vettura infatt] & proprio la Cisltalia ¢ 10 Muvolari corse la Mille
Miglia del 1947! Un pezzo di storia che il proprietario non con do la scoprl, dovette percid
armarsi di grande coraggio per iniziare il suo recupero. E nop so na questione tecnica [I'auto era
stata trasformata in una specle di Mercedes “300 SL"), 1 o intellettuale a cui andava
incontro, Occorrono infatti mesi, anni e qualche voltag€cenXdi dedizione assoluta per ottenere un
buon risultate, ma anche studio e preparazione. Pii e Jungue che soldi. Alla fine, perd, quando
si riesce ad arrivare in fondo, la soddisfazione & ima e la voglia di far vedere cosa si & riusciti a
fare, tanta. Questa Cisitalia “Spyder MM N nvece rimasta quasi un inedito. Esord sul
palcoscenico delle auto storiche una p 084, quando partecipd a un raduno organizzato
all’Autodromo di Monza. Scomparsa nufgva . ricomparve 12 anni dopo al Salone dell'auto di
Ginevra, in una mostra di “Fascinagion PPoi, pitt nulla. Ora si trova in Germania. Nel maggio del
1999 I proprietario, cedendo a zionista

tedesco, accettd di venderla

subito. I suo impegno eco ra
slato probabilmente ri on
tornavano. Infa

“Ho investito po, pazienza
e tanto, 1a nella mia

‘Cist’, [ .gma ora che I'ho
vern n faccio che pensare a
lei. ca tanto...".

D i fronte a un'auto d'epoca tirata a lucido dal suo proprietario, la gente che le si affolla attorno se

HICHIL ZLrBRLR




g | a prima...

ey Nel 1947 esordi alla Mille Miglia con Tazio Nuvolari. Era
La Cisitalia “202 SMM il rototi H (o TP "

el it VER p po della spider Cisitalia “202 SMM”.

St Nonostante fosse arrivata seconda, ebbe il nome del pilota
distribuiti e tocchi magici che

b b e mantovano per ricordare quella sua straordinaria

La sua linea & gid

modernissima e anticipa impresa iva. 2 1
SRl presa sportiva. Nove anni dopo era solo un’auto

com Frmerk. e I poco. d’occasione che qualcuno cercd di t .~formare

ka straordinaria Cisitalia

202 Coupé” ogg) esposta in una specie di Mercedes “300 SL". 'mpresa fallita che
ned museo d'arte

odernn ol eew ¥ oric la condanno a un sonno lur~o 15 unni. Fino a quando...

di Michele Marchiand, foto di Mic ! Tumi/unn
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REGINE DEL PASSATO

Cisitalia
202 Spyder MM
Nuvolan”

che amivo seconda

erte auto passano alla storia per la loro
C bellezza; altre per la loro tecnica

sofisticata; altre ancora perché legate a
un avvenimento sportivo o a un personaggio
famoso... Raramente capita di trovarsi di fronte
a una vettura che pud vantarsi di essere stata
tutto questo, contemporaneamente. La Cisitalia
“202 Spyder Mille Miglia", la “regina” di questo
mese, & I'eccezione. E I'auto che accese la stella
cometa di Piero Dusio, I'imprenditore torinese
che cred, nel dopoguerra, la marca; & il

prototipo utilizzato dal giovane ingegnere
Giovanni Savonuzzi per mettere a punto il suo
innovativo progetto; & I"auto su cui Tazio
Nuvolari corse, nel 1947, una clamorosa Mille
Miglia. Ma soprattutto, & una vettura stupenda,
dagli stilemi innovativi e modernissimi. In
assoluto, uno dei pit interessanti capolavori
d’arte automobilistica che non avrebbe sfigurato
se fosse uscito dalla bottega del Cellini. Eprure
nel 1956, soltanto nove anni dopo que! su
glorioso esordio, si trovava gia nel depos.'n (i »

TECHICA

D AVANGUARDIA
Monostante il mowore sia,
a ben vedere, una
derivazione della “Fiat 1100",
fa *202 SMM MNuvolari”

& un condensato di tecnica
& un capolavore

di costruzione, fruto defla
genfalick dell'ingegner
Giovanni Savonuzzi che
sviluppd il progetto iniziale
di Dante Giacosa,




LA STORIA

SUI TORNANTI
APPENMNINICI
Assecondato da un motore
brillante anche se poco
potente, Muvolari (fowo

a destra) cosoruisce il sua
vantaggio rnei tratti
appenninicl, ma poi deve
cedere alla strapotenza
dell'Alfa Romeo di Biondetyi.

Le case andarono

(167). Sul tr

THITILME 5

LE SPECIFICHE TECNICHE DELLA CISITALIA DI NUVOLARI

Per la Mille Miglia del 1947 Ia Cisitalia allesti cinque vetture che affidé ai suoi piloti migliori. Ognuno chiese caratteristiche tecniche personalizzate che
riportiame qui sotto, Nuvalari aveva avuto inizialmente la “002A" ma poi parti con la “001A”, il prototpo, da et considerato il meno affidabile.

Equipaggio Yettura Testa

Bernabei - Pacini Telaio 001 - Motore 005 Cisitalia

Muvolari - Carena Tehio 001A - Motore 006 Fiat

Minetti - Facetti Telio 002A - Motore 010 Fiat

Dusio - Macchieraldo Telaio 004 - Matore 001 Cisitalia CMN5

Taruffi - Buzzi Tehio 001- Motore 009 Cisitalia durall.
Pili corta e pill fepgers, e stato denominata “Razmn”, ** Coupé cerodinamica ok
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Carburatore
Zenith 36 Vif/C53
Zenith 36 ViffC55
Zenith 36 VIfiC49
Zenith 36 VIlIC56
Zenith 36 ViffC

Rapp. Ponte
11/42
10/41
11/42
11142
11/42

st o vistoseE funre hostenon

Potenza
61.2CV
9.1 CV
584 CV
620CV
61.0CV

Modellio

Berlineta “cassone”
Spyder

Spyder

Spyder*

Berlinerta aorod ™

"



REGINE DEL PASSATO

Cisitalia
“202 Spyder MM
Muvolari”

» un commerciante svizzero di auto usate, tra le
occasioni da non perdere, quelle a piu basso
prezzo. A tirarla fuori dal mucchio fu un
giovanotto di 27 anni che sognava una
Mercedes “300 SL" ma aveva soltanto i 1500
franchi richiesti per quella vecchia Cisitalia. Di
quell’auto e di quella marca non sapeva
assolutamente nuila, né trovo il tempo e la
voglia per informarsi. La usd un po’, mai
convinto di aver fatto un buon acquisto, perché
dalle sue parti pioveva quasi sempre. Cosi, nel
1962, preferi disfarsene. Sei mesi dopo perd
cambid idea e andd a ricomprarsela. Cullava un
raccapricciante progetto: |'avrebbe trasformata
in quella Mercedes “300 SL" che non si era mai
potuto permettere! Le “Ali di gabbiano” lo
affascinavano; in pid avrebbe avuto un tetto per
ripararsi dalla pioggia. Le operazioni di restyling
iniziarono subito ma proseguirono molto
lentamente, con interventi “fai da te” di dubbia
efficacia. Il bisturi incise dolorosamente la
lamiera per predisporia all'innesto di una protesi
la cui ossatura fu un robusto rolibar al quale si

agganciarono un parabrezza avvolgente e
un lunotto panoramico. Nella parte
posteriore fu ricavato invece un bagagliaio
con portellone. Quando perd venne ™
momento di montare le sospirate “ali” ©i si
accorse che non stava insieme niew'=. Tutta
I'operazione era stata un fallin *nto. Furono
riposti gli attrezzi e I'auto v.nne L@scosta
sotto un telone di plas.ca, ‘uve venne
dimenticata per ura qu ndicna d'anni. Fu
il figlio Peter a r~=uxitaria. E fu per caso.
Mel 1978, mei*7- vistiava un “mercatino”
di automehilii= o2 timers, Peter riconobbe »

LS

UMA PLAMCIA

DA GRANTURISMO
Monostante s tratti

di un'auto da corsa b 202
SMM MNuvalari™ ha rifiniture
i gran classe e una plancia

€ assai ben disegnata.
Sul clacson, e lateralmente,

il simbalo della Casx
uno stambecco mmpants
i CAMPO AZTUITO.




» una vettura che assomigliava al “disastro” di
papa. Chiese notizie e finalmente seppe. Gli
parlarono della Cisitalia: una storia fantastica.
Ma non tutta. Il resto, la parte pit straordinaria,
gliela raccontd Nino Balestra che in quegli anni
aveva appena creato il Cisitalia International
Club. Dal numero di telaio, 001A, e da quello
del motore, 006M, si scopri subito che si
trattava del prototipo “Cisitalia 202 SMM",
'unico battuto dalla carrozzeria Garella di
Torino (gli altri furono affidati agli Stabilimenti
Farina). Ma soprattutto si scopri che quella era
I"auto su cui Tazio Nuvolari era giunto secondo
alla Mille Miglia del 1947, Fu quella una
edizione i~dimenticabile. Nuvolari stava per
vincer~, m» Tauadetti, con la sua Alfa Romeo
“8C 290"k due volte pil potente, gli
rosi ~hi® tutto il vantaggio sfruttando i lunghi
i« il i della Padania. Vinse, ma solo la
' ussifica ufficiale lo indicd primo. Fu infatti il

CUORE DI FIAT ¥ telsio, in traliccio tubolare
La Cisitalia *202 SMM ol crome-melibdeno.
Muvolari” ha un motore Sospensioni: anteriori

4 cilindri in linea (68x75mm) indipendenti con balestra
di 1089 cm® (derfvazione trasversale, posterior

Fiat) & 60065 CV a 5500 giri. 2 ponte rigido con due
La trasmissione prevede balestre longitudinali,
frizione monodisco a secco : g

& cambio a quattro marce.

. 3 14-I-_ _J.:,L.]»'. ¢
i - —
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REGINE DEL PASSATO

Cisitalia
202 Spyder MM
Muvolan™

“Mantovano volante” a trionfare e con lui la
piccola Cisitalia “Spyder” che da quell'impresa e
dal suo pilota prese il nome. Ebbene, quell’auto
cosi carica di storia e di emozioni era la stessa
che si trovava sotto il telone, abbandonata! Una
scoperta eccezionale, ma anche una grande
responsabilita. Occorreva infatti riparare i danni
fatti e riportare la vettura allo stato originale.
Peter acquistd allora dal padre I'auto e si fece
carico del restauro. Vi lavoré per oltre due anni,
togliendo tutto quello che era stato
maldestramente aggiunto: tra lamierati, gesso e
poliestere, almeno 200 chili di materiali. Poi
smontb il resto, fino all'ultimo bullone,
riparando, se necessario, ogni parte con cura
certosina e sotto la supervisione di Balestra. Fu
un lavoro duro, lungo e costoso che richiese
1275 ore e 35.000 franchi. Ma alla fine, nel
1081, la Cisitalia tornd a essere come 'aveva
vista Nuvolari il giorno in cui Giovanni

Savonuzzi suond al cancello di “Villa Santa
Maria", a Barbarano di Sald. “Commendatore, le
ho portato la Cisitalia per la Mille Miglia...".
Nuvolari, che aveva gia 54 anni e i capelli erigi,
I'accarezzd, come si liscia il pelo di un cav b,
Poi vi montd sopra, per un giro di prova
Nemmeno 60 CV a disposizione, u » si puidava
bene. Tornato a “Villa S. Mariz~ Yisse Non g
un gran che potente... com’ aqu > qaucerd iol". W

CODA TRONCA

La coda dells “Cisitalia SMM
Nuvolari” anticipa quella,
assai pils vistosa ma simile,
della "Berlinera
Aerodinamica Tecnica”
(BAT) che Scaglione
disegneri per

Bervone sull'Alfa Romeo
“1900 Sprint”.
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