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Nel primo dopoguerra erano all’apice della sportivita e dello stile. Due macchine

d’avanguardia, due superbe interpretasioni del tema ancora incerto della «coupé». Da un lato
la «2025. il capolavoro di Pinin Farina. consacrato dagli americani come «scultura

in movimento». Dall’altro la « 1100 S», massima espressione, insieme alla suceessiva «8V»,
dell’estro e della originalita del reparto «Fiat Carrozzerie Speciali». Sul piano tecnico l'umile
e generoso quattro cilindri della popolare <1100~ che, grasie alla supervisione del grande
Dante Giacosa sapeva offrire in entrambi i casi prestasioni straordinarie. Vediamole
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a parola «coupé» deriva dal
verbo francese «coupers, la-
gliare, e viene adottata nel-
I"Outocento per meglio defini-
re una carrozza tagliata, ap-
punto, nella parte anteriore. Era in origi-
ne un’elegante vettura chiusa, a guattro
porte ¢ due sportelli, adibita al trasporto
di due o al massimo tre passegger. Og-
gi il termine viene utilizzato per indica-
re un'automobile con carrozzeria deri-
vata dalla berlina, che secondo alcune
fonti & cosi battezzata per il passo (per
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altre il padiglione) accorciato. Caratteri-
stica saliente sono le due porte e 1 due
posti costituiti, sin dall’origine. da sedih
separati, come nelle spider, con la possi-
bilitd di sistemare altre due persone nel-
la parte posteriore. Questa defimizione,
data da Pinin Farina, ci introduce in un
mondo che ha due progenitrici impor-
tanti, nate entrambe nel primo dopo-
guerra. Sono servite da «muse ispiratn-
ci» per tulte le Case automobilistiche
negli anni Cinguanta e Sessanta. Ruore-
classiche le ha messe in pista una di

fronte all’altra. Ecco dungue la Cisitalia
«202» a duello con la Fiat «1100 S=: in
sostanza, il meglio dello stile e della
tecnica nel periodo della ricostruzione
subito dopo i nefasti della guerra.

Per la «202» il «patron» Piero Dusio,
che mandd in rovina la Casa dello Stam-
becco nell’inseguire il sogno di vetture
sempre pit sensazionali, cred un gruppo
di tecnici di grande calibro: da Dante
Giacosa a Giovanni Savonuzzi, o Piero
Taruffi, senza dimenticare |"estro di Pi-
nin Farina. Gid a meta del 1946 Giacosa




aveva steso le bozze della «bhiposto mo-
dello 202», quando fu costretto ad inter-
rompere la collaborazione segnalando
Savonuzzi come possibile erede. Questi
sviluppd velocemente gli «inputs di Gia
cosa ¢ in autunno il telaio bolare bipo-
sto con meccanica 1100 era pronto per i
collaudi. Taruffi, con un sedile di fortu-
na, riusci a collaudarlo dietro la fabbrica
¢ i suoi giudizi furono lusinghieri. A
questo punto Dusio aveva a disposizione
una monoposto guale la «D46» ¢ un te-
laio per una vettura Sport, da destinare

ad una clientela ricca. in grado di gareg-

giare in competizioni come la Mille Mi-
elia, «Voglio un’auto larga come la mia
Buick, bassa come una “Grand Prix",
comoda come una Rolls-Royee e leggera
come la *D46"». Con queste parole Du-
sio spiegd a Savonuzzi come desiderava
fosse la sua futura vettura, E questi desi-
deri, apparentemente inconciliabili tra
loro, furono realizzati grazie alle incre-
dibili doti del telaio della «202», che
aveva consentito di abbassare decisa-
mente la meccanica: una «condicio sing

Una accanto all"altra le protagoniste del nostro
servizio. La Fiat -1100 5+ (sopra a destra),
ideata da Dante Giacosa, o la Cisitalia -202+
{a sinistra) che porta la firma di Pinin Farina.

gua nons per ottencre una linea atfasci-
nante. Vennero contattate diverse carroz-
zerie, ma la spettacolare esecuzione di
Pinin lascid toti di stucco, compreso
Dusio che non ebbe pid alcun dubbio
sulla veste definitiva della sua «202s,
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Di profilo la Clsitalia
mette ancor pii

in evidenza Il fascino
della sua Bnea. Qul

a sinistra i posto
guida: 'esemplare

in prova & impreziosito
dalfla pulsantiera

in bachelite giallo-
arancio, A destra,

i1 1100 Fiat preparato.

\@l R

| DATI DEL COSTR

Cisitalia «202» (1947-1950)

Motore

4 cllindri in linea - Alesaggio 88 mm - Corsa 75 mm - Cilindrata
1089 cm” - Rapporto di compressione 7,5:1 - Potenza 55 CV DIN a
5500 giri/min. - Valvole in testa - Albero a camme laterale nel basa-
mento (ingranaggl) - Lubrficazione forzata a carter secco, serba-
toio dell’olio - Allmentazione con due carburatorl Weber 36 DR - Fil
tro aria a secco - Accensione a magnete Marelli - Raffreddamento
ad acqua a circolazione forzata - Capacita circuito 6,5 Iitri.

Trasmissione
Motore anteriore, trazione posteriore - Frizlone monodisco a secco -
Cambio a 5 velocita con sincronizzatore tra la lll e la IV - Comando a
leva centrale - Pneumatici 5.00-15,

Corpo vettura
Berlinetta 2 porte, 2 posti - Carrozzeria in lamiera dalluminio -

Telalo a struttura tubolare in acclalo - Sospensionl anteriori a
ruote indipendenti, con bracei triangolari sovrappostl, balestra
trasversale, molle elicoidali, ammortizzatori idraulici telescopici
- Sospensione posteriore ad assale rigido tubolare, balestre lon-
gitudinali, doppl ammortizzatori Idraulici telescopici - Frenl a
tamburo - Freno a nastro sulla trasmissione - Sterzo a vite e rul-
lo - Capacita serbatolo carburante 45 litri.

Dimeansioni & peso
Passo 2400 mm - Carreggiata anteriore 1260 mm - Carreggiata po-
steriore 1250 mm - Lunghezza 3400 mm - Larghezza 1450 mm - Al-
tezza 1400 mm - Peso 700 kg.

Prestazioni
Velocitda massima 165 km/h - Consumo carburante 12,0 li-
tri/ 100 km.



La realizzazione del «maestro» torinese
ha rappresentato una svolta nel design
automobihistico, Sul telaio tubolare ven-
ne impostata una berlinetta con s¢occa
di allumimio (tpo Itallumag. dello spes-
sore di 12/10) saldata a un’ossatura di
lamierino d’acciaio. 11 cofano nisulia es-
sere pid basso dei parafanghi anteriori
nei gquali sono incorporati 1 proiettor
che quasi si fondono con la linea di cin-
tura. Completano "opera i grandi rac
cordi morbidi tra i volumi, il parabrezza
in due pezzi con profilo centrale in
gomma, le maniglie esterne sostituite da
tiranti incassati comandati a pulsante ¢ i
cristalli laterali senza telaini ¢ privi del
montante centrale. Dal 1951 un esem-
plare & conservato al «Museum of Mo-
dern Arte di New York, |.||_I.|]|.' csempio

di «scultura in movimentos, secondo la
definizione di Arthur Drexler.

Ancora Dante Giacosa fu il principale ar-
tefice dell’altra protagonista della nostra
shida, la Fiat «1 100 S» del 1947, Nei pro
grammi di aggiomamento della produzio
ne della Casa rientrava anche il progetto
di una vettura sportiva in grado di disputa-

re ..-||--:-.-x--|||u':|rv .I'III|"'.' ..r:.1I|'|| s5U '\|:r:||,|;|
come la Mille Migha o laT
Questa berlinetta riprende fedelmente i

o Florio

canoni stilistici e le forme della «508 C
Mille Miglia= di nove anni prima. La
carrozzeria venne ristilizzata proprio
dallo stesso gruppo di womini, con la
supervisione costante di Giacosa che
nel frattempo era diventato il massimo
esponente della progettazione della Ca

si torinese. Fu dungue il reparto «Fiat

Carrozzerie Speciali= a dare un volto
alla berhinetta che montava 1l classico
motore di 1089 em’' della normale
aMillecentos, lo stesso della Cisitalia.
Per ovvi motivi di uniformazione indu-
striale 1 designer furono costretti a lavo-
rare partendo dalla base del elao della
wl 1OO» di serie, ed € questa la principa-
le ragione per cui 1l risultato fu quello
di una carrozzernia decisamente alta.
Nonostante questo handicap iniziale, il
risultate aerodinamico fu felice. tanto
che la « 1100 5= divenne subito |"ideale
coupé sportiva utilizzabile tutti i giorni,
ma .,Ii”'\'”,ﬂlh? |'||1|r|h= H hl._'l] r'ly'l,ll,!rﬂ_' an-
che nelle gare pidl impegnative. La linea
della carrozzeria (sempre in lamiera di
alluminio) & caratterizzata dal padigho-
ne posteriore massiceio la cui forma
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Fiat <1100 S» (1947-1950)

Motore

4 cilindri in linea - Alesaggio 88 mm - Corsa 75 mm - Cilindrata
1089 cm’ - Rapporto di compressione 7,5:1 - Potenza 51 CV DIN a
5200 giri/min. - Valvole in testa - Albero a camme laterale (ingra-
naggl) - Lubrificazione forzata (carter umido), pompa ad ingranaggi
e radiatore di raffreddamento per I'olio - Alimentazione con un car-
buratore invertito Weber 36 DR - Filtro aria a secco - Accensione a
spinterogeno con anticipo automatico e riduttore a mano - Implanto
elettrico 12V, batteria 50 Ah - Raffreddamento ad acqua a circola
zione forzata - Capacita circuito 6,5 litr.

Trasmissione
Maotore anteriore, trazione posteriore - Frizione monodisco a secco su
mozzo elastico parastrappi - Cambio a 5 velocita con Il a ingranaggi
silenziosi e sincronizzatore tra la lll e la IV - Comando a leva centrale -
Pneumatici 5.00-15.

Corpo vettura
Berlinetta 2 porte, 2 postl - Carrozzeria in lamiera d'alluminio -
Sospensioni anteriorl a ruote indipendenti, bracci trasversali,
molle elicoidall, barra stabilizzatrice - Sospensione posteriore ad
assale rigido, balestre, molle elicoidali - Ammortizzatorl idraulici
- Freni a tamburo - Freno a nastro sulla trasmissione - Sterzo a
vite e rullo - Capacita serbatoio carburante 61 litri.

Dimensioni e peso
Passo 2420 mm - Carreggiata anteriore 1231 mm - Cameggiata po-
steriore 1226 mm - Lunghezza 3930 mm - Larghezza 1480 mm - Al
tezza 1350 mm - Peso 825 kg.

Prestazioni
Velocita massima 150 km/h - Consumo carburante 12,5 li-
tri/100 km.




crea un particolare effetto deportante.
Il motore era stato oggetto di numerose
migliorie, tra le quali la testa e la coppa
dell’olio in lega leggera, albero motore
con perni m orati. albero a camme e
» speciali., pompa dell”acqua cen
Clera anche un radiatore per
Polio 1 e anacchi richiedevano una di-
versa conformazione del monoblocco.
A prima vista, le due coupé della nostra
prova colpiscono sicuramente per la for-
te personalitd stilistica. Si nota una deci-
sa differenza nel taglio della linea di cin-
tura, ma si tratta comungue di due berli-
nette sportive altamente performanti ¢
particolarmente riuscite estelicamenie
Le manighe apriporta di entrambe le
contendenti hanno un funzionamento
analogo: & necessario esercitare una

-‘—'»:-F.Fr-w'.anu .'ru.ﬂ-.l-.'l:}rE?_

ra pressione per estrarle dalla car-
rozzeria e dungue accedere nell’abita-
colo. L'interno della «202» & sobrio ma
colpisce per I'estrema razionalith. Nel-
["esemplare da noi provato non si pud
fare a meno di notare la pulsantiera del-
la vettura (manighie alzavetri comprese)
realizzata in bachelite giallo-arancio ca-
» di creare un netto contrasto con il
colore dello plancia, non rivestita, in la-
miera grigia metallizzata come la car-
rozzeria. | sedili in pelle non sono recli-
nabili ma garantiscono un discreto
Anche se il contenimento in
curva ¢ precario ¢ talvolta obbliga 1l pi-
lota a trovare appoggio sul pannello
porta, se non sul passeggero! 1l volante
@ quattro razze di generose dimensioni
impedisce in alcuni casi la lettura degli

conlaort

Sk * =y
s

strumenti, raccolti in due gruppi. Da
una parte tachimetro, contagiri, indi

tori della pressione olio e della tempe-
ratura dell’acqua, dall’altra I'orologio e
I'indicatore della benzina. Non appena
il motore viene messo in moto s ha su-
bt la sensazione di essere al volante di
un’ auto sportiva: all’interno le vibrazio-
ni s avvertono immediatamente, m

ire il 4 cilindri borbottante chiede di es-
sere «tirato su di giris. La temperatura
inizia subito a salire e il caldo all’inter
no dell”abitacolo, dope un paio di gin
in pista, diventa quasi insopportabile.
Questo esemplare monta il propulsore
tipo «Mille Miglia», che all’epoca si
poleva ottenere con un sovrapprezzo di
trecentomila lire; tra le sue peculiariti i
due carburatori a doppio corpo Weber




LE RILEVAZIONI

a cura del Centro prove Quattroruote

CONDIZIONI DELLA PROVA
Ternpensura 22° C, urnicith 4050 vento da 0 & 1 mein,fsec.
Pesc delle wetiund durante [é disvarion|
{pilata & bordo, apparecchiature i prova, corbumnte):
kg 800 (Clsitalla 202] & kg 950 {Fiat 1100 5}

36 DR4ASP e la testa con il manovelli-
smo speciale. La notevole leggerezza
(pesa solo 800 kg) e la grande faciliti
di guida s1 manifestano subito. Tutto
cid nvita il pilota a premere sull"acce
leratore per capire i limiti della vettura.
La tenuta di strada ¢ notevole, anche
guando le curve sono affrontate «alle
:'._'I'LEI'IEI.',':'I'.I.'-- ErLLIC .l”\' SO5pCensiont ante-
rion indipendenti e a quelle posterior a
balestra, dotate di doppio ammortizza
tore telescopico. La frenata ¢ sicura,

sebbene la «202» talvolta manifesti uno

VELOCITA MASSIMA
Cruitafls 2002 hm/h 162,300 in IV mascia
Fiat 1100:5: km,/h 132:8 in IV marcia

ACCELERAZIONE
400 METRI con parienia da forma:
Clsitalia 202: sec. 20,330 (vel. ¢ uscits km,h 108,400)
Fiat 1100 5: sec. 22.700 (ved. d'uscitn km/h 95,400

1 MM con pastensa da fermo
Cisitalia 202: sec. 38,000 (wil. d"uscila km,h 126,100)
Fat 1100 5: sec. 42,5900 (ved, o'uscita km/h 120,000/

spracevole blocco delle ruote postenon
facilmente eliminabile dosando con at-
tenzione la pressione sul pedale. E in-
dubbio che 1 cerchi a raggi alutino note-
volmente i tamburi nel raffreddamento.
La velocitd di punta rilevata & stata di
162,3 km/h, mentre per passare da 0 a
100 ¢1 sono volut 16,93 secondi: dati
che testimonmano ["ollima preparazione
I.||.I| Motore, reyisionaio di recente

Appena aperta | 100 S
s1 nota subito la prima, importante diffe

1 portiera della «

renza rispetto alla «202»: non ¢ necessa

jocita in km/h Tempo In secondi
Cisitalla ~ Flat 1100
0- a0 3,47 4,80
060 5,81 a4t
) - B 1111 15,68
0100 1883 25,78
0-120 25,86 42,52

rio calarsi nell’abitacolo con buone doti
ginniche, ma ¢ sufficiente salire sempli
cemente a bordo e saggiare subito la
qualith dei sedili, molio comodi ma as-
solutamente inadatt per la guida sporti-
va. La strumentazione ¢ sparsda lungo
tutta la plancia in lamiera: contachilome
tri. orologio, amperomelro, pressione
olio, temperatura acqua ¢ indicatore del
livello carburante. 11 volante & quello,
Rispetto alla
Cisitalia, 'interno della «1100 §» ¢ un

classico, della «Balillas

po’ pib «cupos, 4 cavsa delle generose



RIPRESA

Ned rapporto gl 590

400 METRI con parmensa on 70 kmm
Cisitafia 202; sec. 15,315 (val. d'uscita sm/h 115 550)
Fiat 1100 5: sec. 19,880(vel. d'uscita ki 108,300)

dimensioni del padighone posteriore.
che oscura la visibilitd, e rende la retro-
marcia particolarmente ostica.

A motore acceso la «1 100 S» mostra
ungo spirito pio sportivo nspetto alla Ci-
sitalia: in rettilineo la guida, sebbene le
prestazioni siano leggermente inferiori,
¢ pin entusiasmante. Basta rncordare di
viaggiare sempre con i finestrini aperti,
]'l;'r non |I\|.|'|I:I||.f wsVEnImenti= & causid
dell’incredibile quantith di calore spri-
gionata dal propulsore, che invade I"abi

tacolo. Qualche problema si manifesta

Velociti in km/h Tempo in secondi
. Cisitalia  Fiat 1100
326 4,61
7080 B.36 17
T0- 100 943 18,22
T0-110 12,81 21.40
TO- 120 18,97 0,33

in curva: | avantreno, insistendo sul gas,
perde aderenza e rivela una certa lentez-
za nel ragglungere I'ottimale appoggio
sulla ruota esterna. Di conseguenza @
Necessario «correggeres con il volanie e
alleggerire 1l pedale, appena impostata
la traiettoria. Cosi diventa relativamente
semplice forzare |'andatura giro dopo
giro, anche perché 1l retrotreno difficil-
mente si esibisce m preoccupanti shan
date, e comungue le reazioni sono sem-
pre meno brusche di quanto ¢i si possa

aspettare. | freni sono ben modulabili, e

FRENATA
Velocita in km/h Spario d"arresto in metri
. Cisitalia  Fiat 1100
&0 3n 2112
B 41.15 4821
100 68,42 75,31
120 a7.10 108,52

con un normale storzo nescono sempre
ad essere sufficientemente pronti.

La sfida ora & terminata. Le conclusioni.
con un occhio allento al numeri, mostra-
no un leggero vantaggio per la Cisitalia
a2

v sOprattutto per merito della parti-
colare preparazione del propulsore. In
realti, abbiamo messo in pista in un ap
passionante battaglia due validissimi
coupé, capact di esaltare al massimo le
prestazioni dell’eterno «Millecentos di
Casa Fiat
decisamente inaspeitate

cimmortale cuore dalle nsorse
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