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RESTAURI
Le “202" ntrovate

CISITALIA
!;Liber e di corr >

eto fin® come nelEHABE.'Si tem EVEINITECUPErO IMpPOSSibile de

rottami, trovati sette anni fa in ArgeM



di Maurizio Tabucchi, foto di Alfredo Albertini

~\ uotecasiche, lglo-gost0 1997, pagin 60.
Neﬂ&hmdlmddmiﬂumm
Cisitalia *202" giacciono, incomplete, nel
mﬂbﬂmrﬁtaﬂrmememﬁﬁmdal
nerica da qualche anno, acquistateda
cL.ilc:'_ia_",isl:i'I.'tallanl. erano In attesa di essere
restaurate. Non deve stupire il fatto che arrivassero
12 cost Jontano: I"Argentina, infattl, & 1l Paese dove
Fiero Dusio, fondatore della marca torinese, si era
rito nel 194873 seguito delle difficolts
e pelle quall versava la sua azienda. A quel

tempo Dusio, confidando nell'incontenibile
entusiasmo degl argentini per le competizioni, riuscl
a convincere i presidente Dominge Peron, grande
appassionato di automobill, a facilitargll la
realizzazione della Autoar, con sede a Buenos Aires,
un'azienda destinata a produrte anche vetture da
corsa. E naturale che Dusio facesse arrivare in quel
Paese alcune “202" contando di venderle, tra cul,
quasl certamente, anche | tre esemplari protagonisti
di questa storia, contraddistinti dal numeri di telaio

008, 033 e 162. Furono ritrovati nelle peggiori

Collina, in provincis

di Pistoia, ecco le tre Cisitalia
dopo il restaure, iniziato
nel 1997 e il cul avvio venne
documentito sul fascicolo
di Rudreclassiche di agosto
di quell'anno. In primo plano
la numero di teliio 008

del 1947, al centro la "033"
del 1948, 2 desora la 162"
del 1950, una delle
ultime "202" prodotte.




IL CARROZZIERE

-
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e Il coraggio di iniziarr
quindi alla segnalazione di un appassionato
i Cisitalia, Alberto Lugo, se le tre
no nuovamente ['oceano per
gorno. Oggl sono tornate al loro antico
splendogdoggITiungo plesso lavoro che ne

ha apche «

Drava aver

s Fsppl #
niatil T

avevano creato non poche

s0 di procedere all'esame

] estetic

“Le ho restaurate come un a

Mario Faralli ha lavorato sulle carrozzerie  mai di usare una rnice a due omogenea, fu deciso
delle tre Cisitalia. Forte di una lunga componenti s degli anni I"aff
esperienza nel ripristino dell‘alluminio, ¢  Cinquanta | risultato &

in grado di “salvare” completamente una  ottimo a chia vernice alla
scocca comportandosi come se lavorasse ai quasi bandita perché
su un affresco del Quattrocento. “MNon qualicd. In pid, si

c't paragone tra limportanza storica di il metodo di
una carrozzeria autentica rispetto a epoca’”.
un'‘alera rifacta. Con ['alluminio nen ci
sono alternative: la ‘pelle’ va staccargg
bonificata, prima sostituendo sol
irrecuperabill, in genere quelle atlg
dall'ossido, poi decapando
accuraamente le lamiere e
proteggendole con un anticssidante
malto efficace. | risultati soho ottimi:
I'assido non ricompare pil e la vettura
torna esattamente come era’ . Ma
anche nel campo della verniciatura
Faralli possiede la mentalita dello
storico @ non si sognerebbe

i riconduce alla berlinetta
aerodinamica di Giovanni Savonuzzi (Ruoteclassiche
di settembre, pagina 84). Nel corso di questi quattro »
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ROBERTO RAGIONIERI

pannelli danneggiati con alu
uindi ricom
o originale in lega di all
> dispssidam e trat iitando la

e deteriorate e irrecuperab
o con |'ossatura di accialo faw

i - o S Py e L X Ta=1 sl ",
In pericoloso processd galvanico: 1l I E

s

e g produce quella caratteristica

Industriale di Empoli e collezionista di rappresentato dall'onerosis 1 |a vernice. Lesa

automobili e di moto storiche, Roberto  passd immediatamentg tito di stabilire qu 3
Ragionieri & il fortunato proprietario Le acquistai in fotog S SR inahibe si
delle verture “008" e “033", “La Cisilia  venditore, ben 1taie con Je paipente Sl

mi era sempre rimasta impressa nella un'imprudena: i gndd bene. Quando
mente, Mio padre ne aveva una e ricordo  finalmen ia arrivarono in
che quanda avevo dieci anni ¢ salive . dérne una per

spesso, Per fa veritd sono molto di restauro delle altre
appassionato di Abarth e mi piacciono ré contento che sia finita
molto anche le Ferrari e le vetture
inglesi, ma non avevo mal abbandonato
I'idea di rrovare una Cisitalia. Quando mi
fu offerta la possibilich di entrare i
possesso di quella straordinaria
berfinetta da competizione, quella

pinne posteriori, mi sembro di vivere un
sogno. Peccato che non fosse da sola,
perché per averla ho dovuto comprare
anche le sue due sorelle, quelle con
tefaio 008 e 162, Ma quando vidi quei
tre capolaveri, anche se in
condizioni che & dir poco definire
disastrose, me ne invaghii a tal
punto che il lato economico,

j troviamo e
o a fare qualche
sull’Appenning”.
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RESTAURI

Cisitalia

Quelle pinne posteriori che ricordano
tanto la berlinetta di Savonuzzi

BEL VOLANTE

Il cruscoro & identica

a quelio della “008”, con due
grand| sorument & la lunga
leva del cambio, Anche

qQUesT vaTiurg
ha il parabrezza diviso in due.

MOSTRA LE PI \6

Un gradevole vefife tar
mtalizzate cara

questo glare dotato
dl mot IEMTE

con piccole

LA PROVA DELLA VERITA
L'esame spettrografico defla lamiera (sopra) ha consentito
di verificare quali elementi della scocca erano originali

& quali impropri. 51 & avuta cosl la conferma che

e pinne posterior NOR erano posticce ma erano nate
insieme alla vetrura. La linea & di Pinin Farina.
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FRANCO MALTAGLIATI
“Vista e piaciuta”

Il proprietario della Cisitalia “162" & uno
del pill nod colffeur della Toscana,
Franco Maleagliati & infatti ben
conosciuto a Montecatini Terme dove
annovera tra i suoi cliend Kata
Ricciarelli, Miranda Martino, Patty Pravo. 3 la pomnNeWTeni, i
Ma anche con le mani impegnate a T A e
sistemare teste tanto famose, Maltagliad i a N =
trova il tempo per prendere il volante
delle sue auto storiche, nel cui confront 2
prova un‘attrazione incontenibile. Ma 4 : . m parte i dell'ep

quella della sua collezione che pid lo : ' alluminio i n c'erano piti: si @
affascina & propric la Cisitalia, per lui una : 45 . modelli in legno ricavati da elementi
scoperta sensazionale: “Mon credevo .
potesse esistere un'automobile di

cinguant anni fa cosl bella e dalla linea :
s della

cosi equilibrata. L'avevo vista solo in pa |- juella della *162

fotografia e la conoscevo soprattutto \ . smente distrutt

perché me ne aveva parlato molte mio non solo per la piace  sono stati perd st
padre. L'ho acquistata a scatola chiusa, ma anche per gl . I
ancora in fase di restauro, perché mi ricevo sia al ral lla gente che

fidavo del carrczziere che laveva in incontro LN

IL MECCANICO
“Provate al bangag

Piera Falorni ha superato la sess @

ed & in procinto di abbandonare
l'attivith per mettersi a riposo. Ha
curato personalmente il restauro della y -
meccanica delle tre Cisitalia: “La perfetta ; L q -
equilibratura di ognl organo in L
maovimento & essenziale, cosi come la
perfetta equivalenza di volume fra le
camere di scoppio. Pud accadere che una
riparazione modifichi il velume di una
camera causando un‘imperfetto
funzionamento. Per questo &
indispensabile effettuare la messa a
punto al banco. Si tratta di
un'apparecchiatura indispensabile: & qui
che ho fatto compiere ai motor di
queste Cisitalia | primi cicli del delicato
rodaggio, al riparo dall'uso dellinesperto
che avrebbe potute pregiudicare il - — - - _
lavoro svolto. Al banco he anche avuto — e e
modo di verificare il tipo pil idoneo di
candela, la fase pil corretta. l'assenza di
trafilamenti d'olio e di acqua”.




RESTAURI

Cisitalia ]

Cilindretti e pompa dei freni sono quasi
identici a quelli dei furgoncini Fiat

L'HANMNO RIMESSA IN FORMA

Il frontale di questo esemplare era stato ampamente
modificat. Qui sopra lo vediama riportate alle condizien]
d'origine. In alto, il cruscotto cosi come appariva dopa

il ritrevaments dedla vettura. Rispero alie “sorelie” presenta
abcune variang al cassetting e nella 7ona del pulsant

FINE CARRIERA & DI DESTRA
La linea, inizialmente ritenuta Anche questo esem,
di Vignale, dopo attente ha la guida a des

ricerche & s attribuita agh
Stabiliment Farina. Questa
wattura @ una delle ultime
Cisitalia costruite
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IMPRESSIONI DI GUIDA : o -

——m—

Cisitalia ’
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[a buona azione« .- .

el e T Ay
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La struttura tubolare esalta le doti d -. t ’ -., n
dell’onesto “1100". Che nella e e a ' o SR
versione potenziata (1187 cm? 59 4;,"# .;[;;:; B o g
e 70 CV) dell’esemplare col telaio B S o TR TR

033 & assai pil sportivo

di Maurizio Tabucchi, foto di Alfredo Albertini

equivoco in cui si pud facilmente cadere,
sedendosi alla guida di una Cisitalia

coppia al bassi regimi. [l volante a destra non aiuta
I'uso del cambio, che & del resto quello della Flat

202", & quello di ritenere che allo
straordinario moderno design corrispondano
esaltant] prestazioni e facilita di gulda. Ma & bene
tornare subito alla realtd: 1a “202" & una vettura
progetiata a meta degli anni Quaranta che risente
di tutd quel limiti che |'evoluzione 1ecnica
rimosse solo negli anni Cinguanta, pilt 0 meno
guando apparve la “Giulietta”, La chiave di
contatio & il tipice “chiodo™ delle vetture
d'anteguerra e per l'avviamento bisogna tirare un
pornello che si trova sotto al cruscotto: Il motore &
subito pronto e vivace e fa intuire il suo notevole
potenziale. 5i rivela-anche dotato di una buona

= marze 2002

*1100%, con prima e seconda non sincronizzate.
In curva sl apprezza una buona stabilita, ma si
avverte una leggera predisposizione al sottosterzo
causata dal naturale squilibrio dei pesi, dovuto al
gruppo motore-cambio e al serbatoio del

carburante anteriorl. Nei repentini cambiamenti di
traiettoria la vettura si comporta piuttosto bene: i
“sente” |a presenza del telaio tubolare che non
accenna a flettere. Anche il ponte posteriore,
sebbene sia praticamente quello rigido della Fiat
*1100%, non da segni di incertezza, ma
“collabora” con l'avantreno, dotato invece di
sospensioni & ruote indipendenti. Le




CUOR DI
MILLECENTO

Il motors della Chakalia

quello della Flat

allumino

ue carburator
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